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25.02.2021 Ausschuss fur Mobilitat, Sicherheit und Ordnung

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fir Mobilitat, Sicherheit und Ordnung beauftragt die Verwaltung, mit Stra-
Ren.NRW sowie dem Ministerium fur Verkehr Gesprache aufzunehmen, um die Fihrung des
RS4 in Herzogenrath-Mitte nach Abschluss des Linienbestimmungsverfahrens zu korrigieren
und entlang der Bahntrasse weiter in Hochlage bis zum Kreisverkehr am Bahnhof zu fGhren.
Der Ausschuss beschlief3t weiterhin, die mit Beschluss vom 29.10.2019 favorisierte Variante
D quer Uber das Postareal nur noch als Platzhalter flr das Linienbestimmungsverfahren wei-
ter zu fihren und fir die weiteren Planungen die genannte Trasse in Hochlage, Variante D1,
weiter zu verfolgen.

Zur Erkundung der im Zuge des Radschnellweges als Fahrradstrallen ausgewiesen Stra-
Renabschnitte wird die Verwaltung damit beauftragt, nach Ostern 2021 ergadnzende Ver-
kehrserhebungen auf dem Abschnitt zwischen der Kircheichstralle und der DB-Brucke Fo-
rensberger Stralte in Kohlscheid durchzufiihren. Die Ergebnisse sollen in die Untersuchung
gem. Antrag V/2021/125 ,Verkehrsberuhigung rund um den Kohlscheider Markt* einflieen.

Finanzielle Auswirkungen (einschl. Darstellung der Folgekosten — Sach- und Persona-
laufwendungen — sowie Folgeertrage):
A

Auswirkungen auf den Klimaschutz:

keine Auswirkungen

X | positive Auswirkungen

negative Auswirkungen

Kurze Erlauterung (1-3 Satze — Um welche Auswirkungen handelt es sich? Sind diese erheb-
lich oder gering? Wenn die Auswirkungen negativ sind, bestehen alternative Handlungsmaog-
lichkeiten?):

Die vorgeschlagene Variante D1 fihrt zu einer deutlich glnstigeren Trassierung flir den
Radschnellweg. Die Akzeptanz des Radschnellweges wird deutlich erhdht, die Verkehrsbe-
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lastung durch den motorisierten Individualverkehr (MIV) weiter verringert und damit der Um-
stieg vom Auto auf das Fahrrad begunstigt.

Sachverhalt:

Bereits im Herbst 2019 wurde die Linienflihrung des Radschnellweges in Herzogenrath-Mitte
thematisiert. Die bis dahin vorgesehenen Varianten wurden damals, insbesondere im Hin-
blick auf die im Rahmen des InHK geplante Wurmpromenade, als kaum realisierbar angese-
hen und seitens der Stadt Herzogenrath eine neue Variante D favorisiert. Diese sollte von
Variante B, die mittels Briicke Uber die Schitz-von-Rode-Stralle und weiter entlang des
Bahndammes bis zur KleikstraRe geflihrt wiirde, abzweigen und hinter dem Parkhaus Uber
das ehem. Postareal bis zur Albert-Steiner-Strale gefuhrt werden. Diese Linie war vorab
auch schon mit dem StraBenbaulasttrager Strallen.NRW, der StadteRegion Aachen als Pro-
jektkoordinator sowie einem Vertreter des zustandigen Ministeriums fur Verkehr erortert. Te-
nor nach diesem Gesprach war, dass in der Linienbestimmung im Wesentlichen ein Korridor
festgelegt wirde. Mit der vorgeschlagenen Version einer Variante D stiinden nach wie vor
alle Wege in Herzogenrath-Mitte offen und das Linienbestimmungsverfahren solle jetzt damit
schnellstmdglich abgeschlossen werden. Leider kam es in der Bearbeitung der vor Beginn
des Linienbestimmungsverfahrens abzuschlieRenden Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) zu
zeitlichen Verzdgerungen, so dass diese nicht im Jahr 2020 abgeschlossen werden konnte.
Neuer Termin fur die Fertigstellung ist jetzt Ende Juli 2021. Das Linienbestimmungsverfahren
wird dann unmittelbar anschliellend durchgefuhrt.

Im Laufe des Jahres 2020 ergaben sich erneute Diskussionen hinsichtlich der Fihrung der
Linie im Bereich zwischen dem Parkhaus und der Kleikstrale. Die neuerlich aufgeworfenen
Ideen stellten sich aber alle, aufgrund der geplanten Wurmpromenade sowie des Hochwas-
serschutzes der Wurm, als nicht durchflhrbar heraus.

Zur Kompensation dieser neuerlich aufgeworfenen Problematik in der Linienfilhrung wurde
seitens der Verwaltung eine weitere Variante vorgeschlagen. Diese, im Folgenden Variante
D1 genannte Linie, fihrt ab dem Parkhaus weiter in Hochlage entlang des Bahndammes.
Die Engstelle der Wurmpromenade zwischen Wurm und Brickenwiderlager der Eisenbahn-
briicke wird ebenfalls in Hochlage passiert, um dann mit einem neuen Brickenbauwerk die
Kleikstralle zu Uberqueren. Auch ndrdlich der Kleikstrae verbleibt die Trasse in Hochlage
und wird hinter der vorhandenen Bebauung bis zum Kreisverkehrsplatz an der Bahnhofstra-
Re gefuhrt. Dabei macht diese Linienfuhrung sich die von der Kleikstrale bis zum Kreisel
der Bahntrasse ansteigende Topographie zu Nutze, so dass flir Radfahrer die neue Briicke
ohne zusatzliche Steigung erreichbar ist. Ein groer Vorteil dieser Variante ist die komplett
planfreie Fihrung durch Herzogenrath von und bis zum Bahnhof. Auch entfallt die bei den
bisher betrachteten Variantenfihrung des Radverkehrs Uber die stark mit Lkw-Verkehren
belastete Uferstralle sowie durch die Kleik- und Bahnhofstrale. Fahrradstraf3en in diesen
Bereichen, die mit den dort bestehenden Verkehrsverhaltnissen nicht vereinbar waren, ent-
fallen durch diese Losung dann ebenfalls.

Zudem hat diese Linienfiihrung den Vorteil, dass, dem Gedanken des Radschnellweges fol-
gend, mit hoher Geschwindigkeit bis zum Bahnhof Herzogenrath-Mitte in diesem Teilab-
schnitt gefahren werden kann. Weiterhin ist ganz wesentlich, dass das Postareal nicht weiter
direkt in Anspruch genommen wird. Es ist davon auszugehen dass der Eigentumer sich der
Planung deutlich wiedersetzen wird und damit das Vorhaben an dieser Stelle und damit in
Ganze mdoglicherweise in einem langwierigen Gerichtsverfahren zum Erliegen kommt,
gleichzeitig eine Umnutzung des Postareals dabei verhindert und blockiert wiirde, was kon-
traproduktiv zu den Anstrengungen zur Belebung und Attraktivierung der Herzogenrather
Innenstadt (u.a. MalRnahmen des InHK's) ware.
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Um das in Verzug geratene Verfahren nicht mit einer jetzt neu eingeflhrten Linie zu gefahr-
den, schlagt die Verwaltung vor, das Linienbestimmungsverfahren mit der bisher favorisier-
ten Variante D fortzuflihren und zum Abschluss zu bringen.

Die neue Variante D1 ist fur die weiter Planung zu favorisieren. Mit StraBen.NRW und dem
Ministerium sind Gesprache aufzunehmen, mit dem Ziel, die Variante D1 unmittelbar nach
dem Linienbestimmungsverfahren im Zuge der Entwurfsplanung weiter zu verfolgen. Zu be-
ricksichtigen ist dabei, dass die Variante D1 sich innerhalb eines Korridors mit einer maxi-
malen Entfernung von rd. 65 m zur Linie befindet.

Fahrradstraen im Zuge des Radschnellweges

Die Planungen zum Radschnellweg RS4 beinhalten unterschiedliche Fihrungsformen. Ne-
ben dem ,selbststéndig gefihrten Radweg*“ existieren insbesondere in den Abschnitten der
innerstadtischen Strallen Bereiche die klnftig als ,Fahrradstrallen ausgewiesen werden
sollen. Der in 11 Abschnitte unterteilte Verlauf des RS4 verflgt Uber zwei innerstadtische
Abschnitte in denen die Flihrungsform ,Fahrradstralle” verwendet werden soll. Auf Aachener
Stadtgebiet ist dies der Abschnitt ,1“ und auf Herzogenrather Stadtgebiet der Abschnitt , 7.
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Ubersicht zum Radschnellweg-Verlauf (RS4) mit Einteilung in Teilabschnitten

Abschnitt ,,7* befindet sich zwischen der Kircheichstrale und verlduft Uber die Zellerstralle,
Alte Bahn, RaiffeisenstrafRe, Flurstrale und MihlenstraRe bis hin zur DB-Brlicke Forensber-
ger Stralte. Die Einsatzbereiche (innerorts) sehen hierbei vor, dass die Kfz-Verkehrsbelas-
tungen in den zukunftigen Fahrradstrallen so anzupassen sind, dass die Voraussetzungen
der StVO eingehalten werden. Hierbei ist die Fuhrungsform ,Fahrradstrae” bei Radschnell-
verbindungen (RSV) an gewisse Parameter geknupft (siehe Tabelle 1). Gleichermalen trifft
dieses auch fur die kinftigen Knotenpunkte zu (siehe Tabelle 2).
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Fiuhrungsform RVR Einsatzbereiche

inmer- auBer-

orts orts
Selbststandig geflhrier s
Bad 2,00 mi 3.00m | (vgl. Kap. 4.5.1)
innerorts auf Strallen bis

Fahrradstrali=

4,60 -
{mit Kfz-Verkehr in 10 ""J 475m Ei-i‘:',':'ﬁ*é_?g;?_i_:g” Berorts

. - M . m -

beide Fahrirnichiungen) ivgl. Kap. 4.5.2)

imnerorts auf Stralfen dber
2 500 Kfz'Tag; aulerors
uber 1.500 Kfz=Tag

{vgl. Kap. 4.5.3)

Fahrbahnbegleitendear

Einrichtungsradweg 2,50 m 2,50 m

innerorts auf Strallen dber
2 500 KfzTag; aulerors
dber 1.500 Kfz=Tag

[wgl. Kap. 4.5.3)

Fahrbahnbegleitender

Fweirchtungsradweg 3,00 m 3,00 m

GFemeinsamer Geh-
und Radweg (Dwei-
richtungsradverkehr)

400m | 350m | (vgl Kap.4.5.1 und 4.5.3)

Tabelle 1: Ubersicht der Fiihrungsformen von Radschnellverbindungen (RSV) und Radvorr-
angrouten (RVR) und deren Einsatzbereiche

Vorfahrtregelung im der querenden Strafle Verlustzeiten
Zuge der RSVIRVR innerorts uBerorts fiir RSV/IRVR
Planfreie Querung’ EKL 1/EKL 2/ (EKL 3}
- 2 15,00 KiE=T.
{Unter-"Jber-fihrungen) 23 (= 10.000 KfzTag) s
erlauf siner : ag
Fahmradstralte Wz 30 kmih} (Waul 50 kb
EEL 4
=2 000 KfzTag
Bevomrechtigung im (Vi 30 krnvh) (= 1.000 KizTag)
Verauf siner (Vzu 50 ken/h)
- _ 0s
selbsidndig geflhren T EKL 4
RSVIRVR ' == *8 ¥ (1.000 bis 1.500 KizTag)
(Wau 30 km/h} (Wizu 50 krn'h)
Bevorrachtigung im KL 4
erauf =iner fahrzahn- < 8.000 KT, (< 3.000 Kfz'Tag)
begleitend gefihren : = Js
RSVIRVR entlang einer (Vaul = 50 kmih) EKL 3
orfahristrale (= 5.000 KfzfTag)
Signalisierte Cusrung 2 B.000 KizTag [EEEI%I'EDIFE{:.H"I}:Q} 10-35=

Tabelle 2: Ubersicht Knotenpunktart / Vorfahrtregelung im Zuge der RSV / RVR

Um diesen Anforderungen gerecht zu werden ist es erforderlich, vorab die bestehende Ver-
kehrssituation zu erfassen und hieraus dann ggf. MalRnahmen zur Einhaltung der Kriterien
abzuleiten. Erste Erhebung der Verkehrsbelastungsdaten wurde bereits in 2019/2020 durch
die Stadt Herzogenrath durchgefiihrt. Durch die Fertigstellung und Verkehrsfreigabe der
Markttangente im Dezember 2020 waren diese durch erneute Vermessungen zu bestatigen
oder zu korrigieren. Auf Grund der aktuellen pandemischen Lage mit erheblichen Einschran-
kungen fir das o6ffentliche Leben, wird die erneute Erfassung von Verkehrsbelastungsdaten
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somit erst ab Mitte April (nach den Osterferien) als sinnvoll erachtet, so dass ab Mai mit den
Zusatzerhebungen begonnen werden kdnnte.

Zur Beurteilung und Bewertung der Abschnitte des Radschnellweges die als Fahrradstralen
ausgewiesen werden sollen, ware grundsatzlich ein umfangreiches Verkehrsgutachten erfor-
derlich. Stattdessen wurde in der Planungsgruppe (PG) beraten, ggf. verschiedene Ver-
kehrsflihrungskonzepte situativ mit realen Sperrungen in Form eines ,Reallabors® zu testen,
um deren Eignung oder auch Nicht-Eignung zu evaluieren. Auf Grund der pandemischen
Lage und der hierdurch gednderten Verkehrssituation ist eine Durchfiihrung dieser “Realla-
bore® nicht aussagekraftig.

Unter der Vorlagennummer V/2021/125 wird nunmehr der Antrag der Kooperationsfraktionen
SPD und Biindnis 90/Die Griinen zur ,Verkehrsberuhigung rund um den Kohlscheider Markt*
beraten. Die Verwaltung schlagt daher vor, die Belange des Radschnellweges in diese Un-
tersuchung aufzunehmen und zu berlcksichtigen, um somit ein zukunftweisendes Gesamt-
verkehrskonzept fiir Kohlscheid erreichen zu kénnen.

Rechtliche Grundlagen:
1.

Anlage:
Anlage RS4 HZ-Mitte
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