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Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss flr Klima- und Umweltschutz nimmt den ,,Larmaktionsplan der Stadt Her-
zogenrath, 3. Runde® mit seinen Erganzungen aus der &ffentlichen Auslegung zur Kenntnis
und beschlie3t den Bericht des Larmaktionsplanes der Stadt Herzogenrath vom Mai 2022
und empfiehlt dem Rat der Stadt Herzogenrath

den Bericht ,,Larmaktionsplan der Stadt Herzogenrath, 3. Runde“ vom Mai 2022 zu be-
schlielten. Die verpflichtende Datenberichterstattung zur Larmaktionsplanung und Larmkar-

tierung an das Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen
(LANUV NRW FMS Larmschutz) soll auf dieser Basis umgehend erfolgen.

Finanzielle Auswirkungen (einschl. Darstellung der Folgekosten — Sach- und Persona-
laufwendungen — sowie Folgeertrage):

J.

Auswirkungen auf den Klimaschutz:

keine Auswirkungen

X | positive Auswirkungen

negative Auswirkungen

Kurze Erlauterung (1-3 Satze — Um welche Auswirkungen handelt es sich? Sind diese erheb-
lich oder gering? Wenn die Auswirkungen negativ sind, bestehen alternative Handlungsmaog-
lichkeiten?):
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Sachverhalt:

In seiner Sitzung des Rates der Stadt Herzogenrath am 22.02.2022 wurde der einstimmige
Beschluss gefasst, den Entwurf ,Larmaktionsplan der Stadt Herzogenrath, 3. Runde*
offentlich auszulegen. Nach Ablauf der Offenlage vom 14.03.2022 bis 21.04.2022 sind ins-
gesamt 12 Einlassungen zum Larmaktionsplan eingegangen und im Larmaktionsplan gelistet
aufgefiihrt. Nach Abwagung der Eingaben, wurden verschiedene Hinweise, Anmerkungen
und Erganzungen in den Entwurf Gbernommen. Der Uberarbeitete Entwurf ist der Anlage zu
entnehmen.

Die Verwaltung empfiehlt, den Bericht ,,Larmaktionsplan der Stadt Herzogenrath, 3. Run-
de“ in der vorliegenden Fassung zu beschlieRen und bekannt zu machen. Des Weiteren
ware die verpflichtende Datenberichterstattung zur Larmaktionsplanung und Larmkartierung
auf dieser Basis umgehend an das Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen (LANUV NRW FMS Larmschutz) zu Gbermitteln.

Das beauftragte Planungsbiro Richter-Richard aus Aachen wird im Rahmen einer Prasenta-
tion Uber den vorliegenden Larmaktionsplan berichten und fur Fragen zur Verfugung stehen.

Rechtliche Grundlagen:
A

Anlage:
LAP 3 Herzogenrath
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Mitteilung liber den Beratungsstand der Vorlage

V/2021/580-E01
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TOP: /7

Einst. | Ja Nein [ Enth.

Betrifft:
Larmaktionsplan der Stadt Herzogenrath, Stufe 3

02.06.2022 Klima- und Umweltschutzausschuss

Beschluss:

Der Ausschuss fur Klima- und Umweltschutz nimmt den ,,Larmaktionsplan der Stadt
Herzogenrath, 3. Runde* mit seinen Erganzungen aus der &ffentlichen Auslegung zur
Kenntnis und beschliet den Bericht des Larmaktionsplanes der Stadt Herzogenrath vom
Mai 2022

und empfiehlt dem Rat der Stadt Herzogenrath

den Bericht ,,Larmaktionsplan der Stadt Herzogenrath, 3. Runde“ vom Mai 2022 zu
beschlieRen. Die verpflichtende Datenberichterstattung zur Larmaktionsplanung und
Larmkartierung an das Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-
Westfalen (LANUV NRW FMS Larmschutz) soll auf dieser Basis umgehend erfolgen.

Abstimmungsergebnis:

Ja- Stimmen: 21
Nein- Stimmen: -
Enthaltungen: -

09.06.2022 Rat der Stadt Herzogenrath
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1. Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstra-
Ben, der Haupteisenbahnen oder der GroBflughafen und
anderer Larmquellen

Ballungsraum

Nach & 47b BImSchG ist ein Ballungsraum ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von uber
100.000. In Nordrhein-Westfalen definieren sich die Ballungsraume Uber die Einwohnerzahl
der Gemeinden. Die Stadt Herzogenrath in der Stadteregion Aachen zahlt mit 46.402 Ein-
wohnern zum 31. Dezember 2018 nicht zu den Ballungsraumen.

Hauptverkehrsstral3en
Auch in der 3. Runde sind regionale, nationale oder grenziiberschreitende Hauptverkehrsstra-

Ben (Bundesautobahnen, BundesstraBBen und LandesstraBen) mit mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr
(DTV >8.200 Kfz) zu betrachten. Das LANUV hat folgende StraBen(-abschnitte) kartiert:

u L 223 — zwischen L 232 ErkensstraBe und Gemeindegrenze zur Stadt Wirselen im
Stden,

u L 232 — zwischen der Gemeindegrenze zur Stadt Ubach-Palenberg im Norden und
der Kreisfreien Stadt Aachen im Siden,

u L 240 — zwischen L 232 und L 164 (Gemeindegrenze zur Stadt Baesweiler im
Nordosten)

u L 244 — zwischen KampstraBBe und Gemeindegrenze zur kreisfreien Stadt Aachen
im Stden,

u L 47 — zwischen Kreisverkehr Rue de Plérin und der Gemeindegrenze zur Stadt

Alsdorf im Osten.

Haupteisenbahnen
Auf den DB-Strecken

] Nr. 2543, (DB-Gr.) Herzogenrath — Stw Hs,
] Nr. 2550, Aachen — Kassel

verkehren mehr als 30.000 Zuge/Jahr. Die Strecken sind somit kartierungspflichtig.

GroBflughafen
Die Stadt Herzogenrath befindet sich bezliglich der Auslésewerte des Larmaktionsplans nicht
im Larmwirkungsbereich eines GroBflughafens mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/ Jahr

(Starts und Landungen).

Militarisch genutzte Flughafen sowie Regionalflughdfen und Landeplatze sind nicht Gegen-
stand der LArmminderungsplanung.

LAP3_Herzogenrath 2022-05-17.docx
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Gewerbelarm
Nur in Ballungsrdumen sind auch die Industrie- und Gewerbebetriebe mit IED-Anlagen (In-
dustrial Emissions Directive) zu kartieren sowie Hafen fir die Binnen- oder Seeschifffahrt mit

einer Gesamtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio. Tonnen pro Jahr.

Probleme mit dieser Lairmquelle sind auBerhalb des Larmaktionsplans zu regeln.

Andere Larmquellen

Freizeit- oder Nachbarschaftslarm sowie Baustellenlarm und Larm kleinerer Gewerbebetriebe
sind nicht Gegenstand der La&rmminderungsplanung. Probleme mit diesen Larmquellen sind
auBerhalb des Larmaktionsplans zu regeln.

LAP3_Herzogenrath 2022-05-17.docx
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Stadt Herzogenrath — Larmaktionsplan 3. Runde PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD K

Untersuchte Larmquellen

Schienenwege des Bundes

Landesstralke

mxd
“Letzte Ainderung: 2020-04-01
Plan erstellt von: 8. Soetermanns.

Abb. 1.1: Untersuchte Larmquellen

LAP3_Herzogenrath 2022-05-17.docx
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2. Zustandige Behorde

Fur die Erstellung der strategischen Larmkarten StraBenverkehr sind in Nordrhein-Westfalen
die Stadte und Gemeinden zustdandig. Die Gemeinden in den Nicht-Ballungsrdumen werden
bei der Berechnung der Larmkarten durch das LANUV unterstltzt.

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt in den Nicht-Bal-
lungsraumen fir den StraBenverkehr bei den Gemeinden oder den nach Landesrecht zustan-
digen Behorden. Im Land Nordrhein-Westfalen bestétigt das Landesrecht die Zustandigkeit
der Gemeinden:

Stadt Herzogenrath
Herr Joachim Hergesell
Rathausplatz 1

52134 Herzogenrath

Tel. 02406/83-412

Fax 02406/83-424

E-Mail: joachim.hergesell@herzogenrath.de
Internet: www.herzogenrath.de

Gemeindeschliissel: 05334016

Die Berechnung der Larmbelastung von Schienenverkehr auf Schienenwegen des Bundes er-
folgt durch das EBA. Seit dem 1. Januar 2015 ist gemaB § 47e BImSchG das EBA in den Nicht-
Ballungsrdumen auch zustandig fur die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplans fir
die Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit.

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von der Gemeinde dem zustdndigen Lan-
desministerium zu Ubergeben. Dieses ist zustandig fir die Mitteilungen der Kurzfassung an
das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (nach § 47c Abs. 5
und 6 sowie nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommis-
sion weiterleitet.
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3. Rechtlicher Hintergrund

EU-Recht

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft. Der Begriff Larmak-
tionsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

u "Ein Plan zur Regelung von Lidrmproblemen und von Ldrmauswirkungen, erfor-
derlichenfalls einschlieBlich Lirmminderung".

Ziel der Richtlinie ist, ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Beldstigungen durch
Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Larmminderungspldne sind bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsituation, ansonsten
jedoch alle funf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Gberprifen und erforderlichen-
falls zu Uberarbeiten.

Zunachst waren in einer 1. Runde (bis 18. Juli 2008) auBerhalb von Ballungsraumen mit mehr
als 250.000 Einwohner in der Larmminderungsplanung alle regionalen, nationalen und
grenziberschreitenden HauptverkehrsstraBen mit mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr (DTV 16.400 Kfz)
und Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Zigen/Jahr zu berlcksichtigen. Hinzu ka-
men GroBflughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

In der 2. Runde (bis 18. Juli 2013) war auB3erhalb von Ballungsraumen mit mehr als 100.000
Einwohnern fiir alle regionalen, nationalen oder grenziberschreitenden StraBen mit mehr als
3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zi-
gen/Jahr zu erstellen. Hinzu kamen GroB3flughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

Die zustandigen Behdérden haben nun in der 3. Runde bis zum 18. Juli 2018 die Larmaktions-
plane der 2. Runde aus dem Jahr 2013 zu Uberprifen.

Als Anhang Il sind erganzend die Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 der EU-Umgebungs-
larmrichtlinie beigeflgt.

Nationale Umsetzung des EU-Rechts

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates liber die Bewertung
und Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist im Juni 2005 mit der Einfigung
der §§ 47a-f in das Bundes-Immissionsschutzgesetz und mit Erlass der 34. BImSchV in natio-
nales Recht Uberfihrt worden.

In den meisten Bundeslandern sind die Gemeinden die zustdndige Behdrde und verpflichtet,
bei Larmproblemen einen Larmaktionsplan zu erstellen. Die Festlegung von MaBnahmen in
den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Behorden gestellt.

Anwendungsbereich des sechsten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist
der Umgebungslarm, "dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in 6ffentlichen
Parks oder anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in ruhigen Gebieten auf dem
Land, in der Umgebung von Schulgebduden, Krankenhdusern und anderen ldrmempfindli-
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chen Gebduden und Gebieten ausgesetzt sind" (§ 47a BImSchG). Umgebungslarm bezeichnet
"beldstigende oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivititen von
Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Ldrms, der von Verkehrsmitteln, StraBBenver-
kehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Geldnden fiir industrielle Tétigkeiten ausgeht"
(§ 47b BImSchG).

Die Larmaktionsplane missen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen
der Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfallen:

u "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBBen, der Hauptei-
senbahnstrecken oder der GroBflughdfen und anderer Ldrmquellen, die berlick-
sichtigt werden,

u Benennung der zustindigen Behdrde,

u Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

u Nennung aller geltenden Grenzwerte gemaB3 Artikel 5 ULR

u eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

u eine Bewertung der geschéatzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind,

sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedlirftigen Situationen,

u das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemdB Artikel 8 Absatz 7,

u Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MaBnahmen zur Lirmminde-
rung,

u die MalBnahmen, die die zustidndigen Behérden fir die nidchsten finf Jahre ge-

plant haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,
u Darstellung der langfristigen Strategie,

u finanzielle Informationen (falls verfligbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsana-
lyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

u die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Er-
gebnisse des Ldrmaktionsplans."

GemaB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der Larmaktionspla-
ne gehoért. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uber-
prifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu bertck-
sichtigen. Da es zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzli-
chen Regelungen gibt, erhalt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit
im Ermessen der zustandigen Behorden, die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarm-
richtlinie (z. B. "rechtzeitig und effektiv") ndher zu bestimmen.
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Hinweis: Die im Folgenden aufgefiihrten rechtlichen Rahmenbedingungen entsprechen dem
Stand 4/2021. Das nationale Larmschutzrecht hat sich in wesentlichen Teilen verandert (z. B.
statt RLS 90 die Einfilhrung RLS-19 mit Anderung der 16. BImSchV), verschiedene Richtlinien
stehen noch zur Anpassung an (z. B. Larmschutz-Richtlinien-StV). Es gibt deshalb derzeit nur
einen "tagesaktuellen" Stand. Bei der Umsetzung der MaBnahmen ist der jeweils aktuelle
Stand des Larmschutzrechts zu beachten.

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfillen,
doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBnahmen weiterhin
nach den nationalen Vorschriften von Bund und Landern zum Larmschutz, was Konflikte nicht
ausschlieBt. Nachfolgend werden deshalb die wesentlichen rechtlichen Grundlagen auf Bun-
desebene kurz vorgestellt. Die jeweiligen Gesetze und Runderlasse der Lander sind dariber
hinaus zu beachten.

Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von SchallschutzmaBnahmen ist, dass die
maBgeblichen Immissionsrichtwerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskate-
gorie Uberschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der VLarm-
SchRL97 in Verbindung mit den RLS-90 zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu
schiitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen
(DIN 18005-1) oder aus der Realnutzung. Bei der Entscheidung Uber die Larmsanierung sind
dariber hinaus weitere Kriterien zu prifen (zum Beispiel, wann die betroffenen Gebaude er-
richtet wurden).

Tab. 3.1 Beurteilungspegel zur Larmsanierung im Zustandigkeitsbereich von Straen.NRW
Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel
Tag Nacht
Gebiete um Krankenhauser, Schu- 64 dB(A) 54 dB(A)

len, Kur- und Altenheime, allgemeine
Wohngebiete, reine Wohngebiete,
Kleinsiedlungsgebiete

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)

Gewerbegebiet 72 dB(A) 62 dB(A)

Beim Neubau und der wesentlichen Anderung von éffentlichen StraBen- und Schienenwegen
(Larmvorsorge) gelten die §§ 41-43 BImSchG in Verbindung mit der 16. BImSchV und der 24.
BImSchV. Das Berechnungsverfahren wird in der Anlage 1 der 16. BImSchV festgelegt bzw.
wird auf die RLS-90 verwiesen.

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung erfolgt nach
den Larmschutz-Richtlinien-StV 2007. Sie gelten nur fir bestehende StraBBen und lehnen sich
an die Grundsatze des baulichen Larmschutzes an bestehenden StraBen (VLarmSchR 97) an
und betreffen vor allem Verkehrsbeschrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen
(§ 45 StVO).

Ein direkter Vergleich der nach VBUS und RLS-90 berechneten Pegelwerte ist aufgrund unter-
schiedlicher Rechengrundlagen nicht méglich. Der Baulasttrager prift deshalb die Larmsitua-
tion jeweils als Einzelfallprifung mit den national fir die StraBenbauverwaltung bindenden
RLS-90.
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Bei der Planung des Neubaus oder wesentlicher Veranderungen an Schienenwegen sind ge-
maB 16. BImSchV Larmprognosen nach der Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen
von Schienenwegen (Schall03) vorzulegen. Mit der VBUSch werden die Larmindizes, die far
die Kartierung nach der Richtlinie 2002/49/EG bendtigt werden, berechnet. Sie ist nicht fur
Schallberechnungen nach der 16. BImSchV anwendbar.

Fur die Bewertung der Larmsituation an Flughé&fen sind die Werte gemalB3 § 2 Abs. 2 des Ge-
setzes zum Schutz gegen Fluglarm in der jeweils aktuellen Fassung heranzuziehen.
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4. Geltende Grenzwerte gemal Artikel 5 ULR

Auf nationaler Ebene gibt es keine fiir die Auslésung von Larmaktionspléanen verbindlichen
Grenzwerte.

Fur die Gerauschbelastung der Bevolkerung hat jedoch eine Reihe von Institutionen Qualitats-
standards vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unab-
hangig von der jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerduschen ausgesetzt
sind. Als gesundheitsrelevante Schwellenwerte gelten 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts. Die
Weltgesundheitsorganisation, Regionalblro fur Europa, gibt die Empfehlung', durch StraBen-
verkehrslarm bedingte Larmpegel auf weniger als 53 dB(A) fir den Lgen und auf weniger als
45 dB(A) fir den Lnign: zu verringern, um gesundheitliche Auswirkungen und eine Beeintrachti-
gung des Schlafs zu vermeiden. Der Sachverstandigenrat fir Umweltfragen hat in seinem
Umweltgutachten 20042 und in seinem Sondergutachten "Umwelt und StraBenverkehr — Hohe
Mobilitat — Umweltvertraglicher Verkehr" vom Juni 2005% auf die Schwelle von 45 dB(A) hin-
gewiesen, unterhalb der ein ungestorter Schlaf sichergestellt werden kann bzw. oberhalb der
Aufwachreaktionen festzustellen sind. Die Weltgesundheitsorganisation hat diesen Wert 2009
in ihren Night Noise Guidelines* auf 40 dB(A) abgesenkt.

Das Umweltbundesamt hat vor diesem Hintergrund folgende Empfehlungen ausgesprochen®:

Tab. 4.1: Empfehlungen zu Auslésekriterien fir Larmaktionsplane
Umwelthandlungsziel Zeitraum I Lpen ‘ Luight
Vermeidung gesundheitlicher Beeintrachtigungen kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A)
Vermeidung von Beldstigungen langfristig 50 dB(A) 40 dB(A)

Quelle: Umweltbundesamt

Die Stadt Herzogenrath verwendet bei der Aufstellung des Larmaktionsplans die Auslosewerte
65 dB(A) fur den Lgen bzw. 55 dB(A) Lnght, um entsprechend den Ergebnissen der Larmwir-
kungsforschung gesundheitliche Beeintrachtigungen durch La&rm weitgehend auszuschlieBen.
Bei einer Uberschreitung dieser Auslésewerte ergibt sich fir die Gemeinde die Verpflichtung,
einen Larmaktionsplan aufzustellen.

1 Weltgesundheitsorganisation — Regionalbiiro fiir Europa, Leitlinien fir Umgebungslarm, Kopenhagen 2018

2 Sachverstandigenrat fur Umweltfragen, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsféhigkeit sichern, Berlin, 2004

3 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Sondergutachten Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitdt — Umweltvertraglicher Verkehr,
Berlin, 2005

4 World Health Organization, Night Noise Guidelines for Europe, Copenhagen, 2009

5 www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung, zuletzt abgerufen 2019-04-21
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5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Die strategischen Larmkarten sind fiir jede Verursachergruppe (also StraBe und Schiene) ge-
trennt zu erstellen. Die Berechnungen erfolgen mit den vorlaufigen Berechnungsmethoden fir
den Umgebungslarm an StraBen (VBUS) und Schienenwegen (VBUSch).

5.1 StraBenverkehr

Die Eingangsdaten zur Berechnung der strategischen Larmkarten der untersuchungspflichti-
gen StraBenabschnitte zeigen die nachfolgenden Abbildungen.
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Durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke (DTV)

8000 - 12.000 Kfz
—12.000 - 16.000 Kiz

— 16000 - 20.000 Kfz

> 20.000 Kfz

Dateiname: Herzogenrath_DTV,mxd
Letzte Anderung: 2020-04-01
Plan erstellt von: 8. Soetermanns

Abb. 5.1: Eingangsdaten strategische Larmkarten — Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) [LANUV]
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Lkw-Anteil in %

59  Tag
98 Nagcht

Dateiname: Herzogen rath_Lkw-Anteil mxd
Letzte Anderung: 2020-04-01
Plan erstellt von: 8. Soetermanns

Abb. 5.2 Eingangsdaten strategische Larmkarten — Lkw-Anteil Tag/ Nacht [LANUV]
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Zul&ssige Hochstgeschwindigkeit

30 km/h

70 km/h

m— 100 km/h

Dateiname:

igeHachst mxd
Letzte Anderung: 2020-04-01
Plan erstellt von: 8. Soetermanns

Abb. 5.3: Eingangsdaten strategische Larmkarten — zulassige Hochstgeschwindigkeit [LANUV]
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Oberflachenbefestigung
Asphalt

m—— nicht bestimmt

D H . rflache.mxd
Letzte Anderung: 2021-12-15
Plan erstellt von: A Abou |

Abb. 5.4: Eingangsdaten strategische Larmkarten — Fahrbahnoberflache [LANUV]
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Vorhandener Schallschutz

s Schallschutzywande

Dateiname: Herzogenrath_Larmschutzwande. mxd
Letzte Anderung: 2020-04-01
Plan erstellt von: 8. Soetermanns

Abb. 5.5 Eingangsdaten strategische Larmkarten — Larmschutz/ Schutzbauwerk [LANUV]
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Die mit den Eingangsdaten berechneten strategischen Larmkarten zeigen die nachfolgenden
Abbildungen.
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Strategische Larmkarte (Lgen)
Strale

Isophonenbander

> 55 < 60 dB(A)

- > B0 < 65 dB(A)
- > 66 £ 70 dB(A)
- > 70 £ 75 dB(A)

> 75 dB(A)

Dateiname: Herzogenrath_lsophonen_Str_Tag.md
Letzte Anderung: 2020-04-02
Plan erstellt von: 8. Soetermanns.

Abb. 5.6: Strategische Larmkarte Stralenverkehr Lgen [VBUS]
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Strategische Larmkarte (Lnight)
Strale

Isophonenbander

- > 50 < 55 dB(A)

> 55 < 60 dB(A)

- > B0 < 65 dB(A)

Dateinare: Herzogenrath_lsophonen_str_Nacht mxd
Letzte Anderung: 2020-04-02
Plan erstellt von: 8. Soetermanns

Abb. 5.7:

Strategische Larmkarte Stralenverkehr Lnight [VBUS]
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5.2 Schienenverkehr

Die Zustandigkeit fur die Erstellung der strategischen Larmkarten an den Schienenwegen des
Bundes liegt beim EBA.

Eine Plausibilitdtskontrolle der Larmkarten wurde angesichts der Zustandigkeit des EBA flr

den Larmaktionsplan nicht durchgefiihrt. Die vom EBA berechneten strategischen Larmkarten
fur die Schienenwege des Bundes sind deshalb nachfolgend nur nachrichtlich eingeflgt.
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Strategische Larmkarte (Lgen)
Schiene

Isophonenbander

> 55 £ 60 dB(A)

B cos650mm
- > 65 £ 70 dB(A)
- 70 < 75 dB(A)

> 75 dB(A)

Dateiname: Herzogenrath_|sophonen_Schiene _Tag.mxd
Letzte Anderung: 2020-04-02
Plan erstellt von: 8. Soetermanns

Abb. 5.8: Strategische Larmkarte Schienenverkehr Lgen
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Strategische Larmkarte (Lnignt)
Schiene

Isophonenbander

> 50 = 55 dB(A)
> 55 <60 dB(A)
> 60 < 65 dB(A)

> 65 =70 dB(A)

> 70 dB(A)

Dateiname: Herzogenrath_lsophonen_Schiens_Nacht. mxd
Letzte Anderung: 2020-04-02
Plan erstellt von: &, Soetermanns.

Abb. 5.9: Strategische Larmkarte Schienenverkehr Lnignt

LAP3_Herzogenrath 2022-05-17.docx



3

PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD L

Stadt Herzogenrath — Ldrmaktionsplan 3. Runde

UCUgpUCy  Bumpa3si] Jep wier)
1580435 Py “Bunyeqieay ayosiudeiSou ey
B puqeqe iz
UUog </TES
S ageNsULELILBH
Jwesapung uLequUasiy

wnsseidwp

71 SAULE I LS PN S 13SAIR 19T

sjeru|ysBunzInN

S A0S IEAEE 3 UIEH MULLILISQD JUes 3pung- UL equ
spaupsBunyer

NEE 2902 /1T / 685H1T
wersASUBIeU|PIo0)

pidips tjoy

Sraquapieg ¥

’

[ qraTygas, '
YL popesit O ! N

ok
05-04

05z-08
000't - 087

Innnn

0L <

otnv_ﬂ—_u_ﬂﬂna
(N33 3ypen-puaqy-Fe |
1)ULy L]

bt

v B,
BN

(4102°90°0¢8) € opuny - sopung sap ; ". i
USUYRQUAISET UOA UREDMUIUIYIS Uk t GIaEARES Y
/ ; Lo

Sunuareyuuesfungadui)

|

% ol 1 : p |
; I 1 ; ! ; URADUE [H0K3
T X i ' noysabiy jadoy S
-~ : : :
] 1_—1 ¥ s m [ ) m .I.c.,.
Jwesapung-uyequasij % 1 T Uk : z ..F_‘_:wﬁ.umw.m: & _F{.r.
s - : : A )
..— A. Nega, Y] RAE 351 ¥ 4 ; ,,..A
162 w57 , 06 ]

22

aEEIS

genrath 2022-05-17.docx

LAP3_Herzo

awSE9S

8155

g

0x 0438

Larmkennziffer Lgen — Schienenverkehr

Abb. 5.10:



3

PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD k

Stadt Herzogenrath — Ldrmaktionsplan 3. Runde

OI0FsOT0 FmyEi] spwnEQg
waquag py Bumpeqeag aupen deifouey
AP B At

al
a1t 0 28 $04q LassaqsaBne
B8] fep usTal s pn ideuRsunE Y

P Bz, 8
LS AR UL

NIE 7492 LN/ €35E1T
RS AU PIOCY

PEOAN
FITINELILRE T Y

1107 Sy DaN A H B
(L1071 ST / J0-STwR0A0 G UeIIELL oL 020
apn

#
(NN NN

aIBPIERTY

(¥ M) e

Jajjizuuay Lue]

(LI0Z'90°08) £ Apuny - sapung sap
UAUYLQUIST] UOA UDS2MUIUAIYDS UL

Sunianreyunesfungaduin

JWwesapung-uyequasiy

%

w5155

P
ﬂ i 6100035 ¢
Nk i
uIp i : ECT; o
it 1 ;
ke oE Wl =
] . ¢ b +
bioig 96 ua|asinMm
& : ) A
NS < X, Tl s A r i & L)) g i
oL
-_ LI
v ? bisquanieg:
wayang | m
7 4 L
- T u L
A foegranss” :
BI2quIpIEQIIDSIN
; o
) o UM
-...a.ﬂ.—wﬂ-@!}....-...bﬂt‘.q&‘! “‘. ...... .-u‘........;m.. .....
lassapay 3 )
) : = yieauabo
Sl pdply . X
’ ...fm = T Eaaee i
adaz
= 7 m Qespsioig
! : 5 : 4
Y :
F3 v
e :

23855

B35

§ |t Bty PEERUTA LS T R R 1\
[ . .
v T
" - f
' / +
e T :
v oale
. i +
I v
¥ fa | v
. I, X
i\ H ¢
e — »H\.\r“_ i
L) A.. ./h....\.._. PIRISYS
b ™ N L S,
- / : i, A
T L e T
b w62

w95

Larmkennziffer Lnight — Schienenverkehr

Abb. 5.11:

23

genrath 2022-05-17.docx

LAP3_Herzo



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Herzogenrath — Ldrmaktionsplan 3. Runde

5.3 Belastungsachsen

StraBBenverkehr

Bei den strategischen Larmkarten treten in den Grenzbereichen der Isophonenbander bei ei-
nem 10x10 m-Raster zwangslaufig relativ groBe Ungenauigkeiten auf. Genauer sind dagegen
die Fassadenpegel, die im Rahmen der VBEB-Berechnungen erzeugt und deshalb nachfolgend
verwendet werden.

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche

u mit Uberschreitung der Auslésewerte (Lsen >65 dB(A) und/ oder Lugne >55 dB(A))
und
u einer zuldssigen (Bebauungsplan) oder tatsachlichen (Realnutzung) empfindli-

chen Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)

wurden mit einer GIS-Auswertung Belastungsachsen identifiziert, die sich aus einer Uber-
schreitung der Auslosewerte beim Uberwiegenden Teil der Gebaude ergeben:

u L 223
o Bardenberger StraBe (ErkensstraBe — Auf dem Kick).

] L 232
o Geilenkirchener StraBBe (ComeniusstraBBe — Paul-Leitner-StrafBe),
o Geilenkirchener StraBe — DammstraBe — ErkensstraBe — Schiitz-von-Rode-

StraBe — Aachener StraBe (Geilenkirchener StraBe, Haus Nr. 231 — StraBBe
Am Beckenberg)

o Alte StraBBe — VoccartstraBe (Alte StraBBe, Haus Nr. 13 — Bleyerheider Stra-
Be),

o Roermonder StraBe (Haus Nr. 174/176 — Haus Nr. 28).

n L 244
o KlosterstraBe — Rumpener StraBe (KlosterstraBe, Haus Nr. 27 — Rumpener
StraBBe, Haus Nr.143).

] L47
o BierstraBe (Rathausplatz — Enger Weg).

Darin enthalten sind als sehr stark belastete Bereiche mit Lgen >70 dB(A) bzw. Lnigh: >60 dB(A):

[} L232
o Geilenkirchener StraBe (HumboldtstraBe — Paul-Leitner-StraBe),
o Geilenkirchener StraBe — DammstraBe — ErkensstraBe — Schiitz-von-Rode-

StraBBe — Aachener StraBe (BierstraBe — StraBe Am Beckenberg),
o VoccartstraBBe (FriedhofstraBe — Kohlberger StraBe),
Roermonder StraBe (Haus Nr. 174/176 — Kaiserstrafe).

] L47
o BierstraBe (StraBe Auf dem Fuchsberg — Enger Weg).
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Belastete Gebaude mit empfindlicher
Nutzung (Lgen) ,nérdliches Stadtgebiet

-

(A)
=70 dB(A)

L 240

Dateiname: Herzogenrath_BelasteteGebaude_Tag_Str.mxd
Letzte Anderung: 2021-12-15
Plan erstellt von: A Abou |

Abb. 5.12: StraRenverkehr: Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Leen [VBEB], nérdliches Stadtgebiet
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StraRenverkehr: Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Leen [VBEB], stidliches Stadtgebiet

Abb. 5.13:
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Belastete Gebaude mit empfindlicher
Nutzung (Laignt), ndrdliches Stadtgebiet

- 2 55 dB(A)
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Dateiname: _| baude_Nacht_Strmxd
Letzte Anderung: 2021-12-15
Plan erstellt von: A Abou |

Abb. 5.14; Strallenverkehr; Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Laignt [VBEB], nérdliches Stadtgebiet
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Belastete Gebaude mit empfindlicher
Nutzung (Lnign), stdliches Stadtgebiet

Dateiname: Herzogenrath_BelasteteGebaude_Macht_Str.mxd
Leizte Anderung: 2021-12-15
Plan erstellt von: A_ Abou |

Strallenverkehr: Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Lnignt [VBEB], stdliches Stadtgebiet
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Die Prafung der Eingangsdaten

Auf folgenden Abschnitten finden sich Ersatzdaten, die das LANUV bei Licken im Zahlstellen-
netz von StraBen.NRW einsetzt (siche NWSIB). Die DTV 8.220 Kfz/24h ist die erforderliche
Mindestbelastung zur Einbeziehung in die Larmkartierung. Fur die Schwerverkehrsanteil wur-
den die Richtwerte fiir den Lkw-Anteil aus der RLS-90 verwendet (20/10 %). Nachfolgend wird
abgewogen, ob sich aus den Ersatzwerten realistische Larmbelastungen (Fassadenpegel nach
VBEB) ableiten lassen.

Plausibilitatskontrolle Belastungsachse L 232 Geilenkirchener StraB3e (L 240 bis An

der HerrenstraB).

o Datengrundlage LAP, Runde 3 - Die Kfz-Belastung der Zahlstelle Nr.
51022327 sudlich der K 5 in Ritzerfeld liegt bei einer DTV = 10.541
Kfz/Tag. Der SV-Anteil liegt bei 2-3 %.

o Datengrundlage Verkehrsuntersuchung 2017 der Stadt Herzogenrath: Das
Klaster nordlich der K 5 bis zur Paul-Leitner-Stra3e betragt 12.810 Kfz/Tag,
ist also deutlich Gber 8.220 Kfz/Tag.

Die als kritisch anzusehenden Ersatzwerte werden aufgrund der hohen DTV-

Werte von angrenzenden Zahlstellen in Relation zu dem deutlich geringeren SV-

Anteil als vertretbar angesehen. Die Fassadenpegel nach VBEB lagen eventuell ge-

ringfiigig niedriger. Keine Anderung der Basisdaten.

Plausibilitatskontrolle L 232 Geilenkirchener StraBe (ThiergartenstraB3e bis Bier-

straBe).

o Datengrundlage LAP, Runde 3 — Kfz-Belastung Zahlstelle Nr. 51022327
nordlich der ThiergartenstraBe in Ritzerfeld DTV = 10.541 Kfz/Tag, SV-
Anteil bei 2-3 %. Kfz-Belastung Zahlstelle Nr. 51024324 siidlich der Bier-
straBe DTV = 18.602 Kfz/Tag, SV-Anteil 3,3-3,8 %.

Die als kritisch anzusehenden Ersatzwerte werden aufgrund der hohen DTV-

Werte von angrenzenden Zahlstellen in Relation zu dem deutlich geringeren SV-

Anteil als vertretbar angesehen. Keine Anderung der Basisdaten.

Plausibilitatskontrolle L 232 DammstraBe (BicherouxstraBe und Schiitz-von-Rode-

StraBe)

o Datengrundlage LAP, Runde 3 - Kfz-Belastung Zahlstelle Nr. 51024324
sudlich der BierstraBBe bis BicherouxstraBe DTV = 18.602 Kfz/Tag, SV-Anteil
3,3/3,8 %. Kfz-Belastung Zahlstelle Nr. 51024323 Schitz-von-Rode-StraBBe
DTV = 19.034 Kfz/Tag, SV-Anteil bei 3,1/3,6 %.

Die als kritisch anzusehenden Ersatzwerte werden aufgrund der hohen DTV-

Werte von angrenzenden Zahlstellen in Relation zu dem deutlich geringeren SV-

Anteil als vertretbar angesehen. Die Fassadenpegel nach VBEB liegen eventuell

geringfligig héher. Keine Anderung der Basisdaten.

Plausibilitatskontrolle L 47 BierstraBe (Kreisverkehr Rathausplatz bis K 5).

o Datengrundlage LAP, Runde 3 — Kfz-Belastung Zahlstelle Nr. 51022326
(PramienstraBe, Zopp) DTV = 9.599 Kfz/Tag, SV-Anteil 2,2 %. Kfz-Belastung
Zahlstelle Nr. 51022325 BierstraBe, L 232 bis Kreisverkehr DTV = 7.051
Kfz/Tag, SV-Anteil bei 2,4 %.

o Datengrundlage Verkehrsuntersuchung 2017 der Stadt Herzogenrath: Kfz-
Belastung 4840-5080 Kfz/Tag.
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Die Schlussfolgerung des LANUV bei der Larmkartierung einen Ersatzwert von
8.220 Kfz/Tag anzusetzen ist nachvollziehbar, da sich nach Ergdnzung der Daten
ein langsam abfallendes Verkehrsaufkommen auf der L 47 von Osten in Richtung
L 232 abzeichnet. Nicht berlcksichtigt wurde jedoch der Verkehrsstrom, der sich
auf die K 5 verlagert, sowie die auBergewdhnlich starke Wechselbeziehung zwi-
schen L 232, Rue de Plerin und Rathausplatz, die sich erst in den Daten der Stadt
Herzogenrath abzeichnet. Da die Verkehrsstarke/Tag der Stadt Herzogenrath
plausibel ist, entfallt die BierstraBe nachfolgend als Belastungsachse.

Nach der Verkehrszahlung als Grundlage der Larmkartierung wurde die zulassige
Hochstgeschwindigkeit auf der Geilenkirchener StraBe in Merkstein zwischen
FrobelstraBe und Bahntrasse (ca. 150 m) im Bereich der Dietrich-Bonhoeffer-
Schule/ Martin-Luther-Kirche von 50 auf 30 km/h reduziert. Die damit verbundene
Senkung der Fassadenpegel um 2,4 dB(A) ist in den Basisdaten bericksichtigt.

Auf der Geilenkirchener StraBBe wurde auf dem Abschnitt zwischen Geilenkirche-
ner StraBBe, Haus Nr. 231, und dem Kreisverkehr An der Herrenstral3 eine zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h angesetzt. Die tatsdchliche zuldssige
Hochstgeschwindigkeit betragt jedoch 50 km/h. Da der StraBenabschnitt anbau-
frei ist, ergeben sich keine nachteiligen Auswirkungen auf empfindliche Nutzun-
gen.
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Belastungsachsen

Belastungsachse
Luon 65 dB(A) und/oder Ly >55 dB(A)

Belastungsachse
Laen >70 dB(A) undfoder Lygm >60 dB(A)
Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung

- = Luen >85 dB(A) undfoder Ly, >55 dB(A)

Dateiname: Herzogenrath_Belastungsachsen.md
Letzte Anderung: 2021-12-20
Plan erstellt von: A. Abou |

Abb. 5.16: Belastungsachsen Straflenverkehr Lgen/ Lright >65/55 dB(A)

LAP3_Herzogenrath 2022-05-17.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Herzogenrath — Ldrmaktionsplan 3. Runde

Schienenverkehr

Mit Einfigung von Absatz (4) in den § 47e BImSchG ist das EBA in den Nicht-Ballungsrdumen
fir die Aufstellung des bundesweiten Larmaktionsplans fiir die Haupteisenbahnstrecken des
Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit zustandig. Damit entfallt die bis dahin bei den Ge-
meinden liegende Zustandigkeit und es besteht keine Pflicht mehr fiir die Gemeinden, im
Larmaktionsplan die Schienenwege des Bundes zu behandeln.

Da sich die Anderung des BImSchG nur auf MaBnahmen in Bundeshoheit bezieht, wird nach-
folgend eine Auswertung von Belastungsachsen im Schienenverkehr vorgenommen. Das dient
der Identifizierung von Streckenabschnitten, fir die MaBnahmen erforderlich erscheinen, die
einerseits von der DB AG zu fordern sind oder die andererseits unabhangig von der DB AG
umgesetzt werden kénnen (z. B. kompensatorische MaBnahmen).

Folgende Abschnitte wurden als Belastungsachsen identifiziert:

u Stadtgrenze im Stidwesten — Wohnbebauung Backesweider Weg,
u Wohnbebauung Hundforter Benden — Kreisverkehr BahnhofstraBe,
u Wohnbebauung Vogelsang — Wohnbebauung Nievelsteiner Weg.
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Belastete Gebaude mit empfindlicher
Nutzung (Leen), nordliches Stadtgebiet
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Abb. 5.17: Schienenverkehr: Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Laen [VBEB], nérdliches Stadtgebiet
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Abb. 5.18:

Schienenverkehr: Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Leen [VBEB], stidliches Stadtgebiet
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Schienenverkehr: Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Lnight [VBEB], nérdliches Stadtgebiet

Abb. 5.19:
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Schienenverkehr: Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Lnight [VBEB], stidliches Stadtgebiet
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5.4 Ruhige Gebiete

In Gemeinden auBerhalb der Ballungsrdume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizie-
ren. Nach Artikel 3 m) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land ein
von der zustdndigen Behdérde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Ge-
werbe- oder Freizeitldrm ausgesetzt ist'. Dies gilt nicht fir Gerdusche durch forst- und land-
wirtschaftliche Nutzung. Bauplanungsrechtlich verbindliche festgesetzte Vorhaben (Planfest-
stellung, Bebauungsplan) sind hierbei zu beachten, sonst gilt die Realnutzung zum Zeitpunkt
der Erstellung des Larmaktionsplans.

Da die Bundesrepublik Deutschland keine Werte zur Definition von ruhigen Gebieten festge-
legt hat, liegt es bei den zustéandigen Behorden, fiir ihr Gemeindegebiet eine geeignete Vor-
gehensweise festzulegen.

Einen Anhaltspunkt fir die Festlegung ruhiger Gebiete ist laut Bund/ Lander-Arbeitsgemein-
schaft flr Immissionsschutz (LAI) dann gegeben, wenn Pegelwerte von Lgen = 40 dB(A) nicht
Uberschritten werden. Hierzu sind groBraumige, zusammenhangende Freirdume ohne Sied-
lungen und Verkehrswege erforderlich, die haufig liber das Gemeindegebiet hinausgehen.

Die Darstellungstiefe der Larmkarten reicht auBerhalb der Ballungsraume nicht aus, diese Ge-
biete zu identifizieren. Das wirde eine flachenhafte Berechnung der Schallimmissionen erfor-
dern, die aber in den Gemeinden auBerhalb von Ballungsraumen nicht vorliegt.

Der LAl gibt als Anhaltspunkt fiir ruhige Gebiete in Ballungsraumen an, dass Gebiete mit einer
Ausdehnung vom 4 km?2 auf dem (iberwiegenden Teil der Flachen eine Larmbelastung Lgen
<50 dB(A) aufweisen. Davon ist i.d.R. auszugehen, wenn in den Randbereichen ein Pegel von
Lien = 55 dB(A) nicht berschritten wird und keine erheblichen Larmquellen in der Flache vor-
handen sind. Rechnet man diesen Wert fiir ruhige Gebiete in Ballungsrdumen (4 km?
<50 dB(A)) auf 40 dB(A) flr ruhige Gebiete auf dem Land um, muss der Abstand drei Mal
verdoppelt werden (Verdoppelung des Abstandes = -3 dB(A)), um 41 dB(A) im Kernbereich
der Flache zu erreichen. Daraus ergibt sich eine Flache einschlieBlich der verlarmten Randbe-
reiche von 256 km2 bzw. eine Kantenldnge von 16x16 km. Sofern die Randbereiche leiser als
55 dB(A) sind, kann eine Flache von 64 km?2 bzw. eine Kantenldnge von 8 km auf ein ruhiges
Gebiet im Kern der betrachteten Flache hinweisen. Voraussetzung flr die Ausweisung eines
ruhigen Gebiets ist zudem die 6ffentliche Zuganglichkeit.

Das LANUV hat 2003 fir Nordrhein-Westfalen ein Screening fur ruhige Gebiete auf dem Land
durchgefiihrt. Die Ubersicht in der nachfolgenden Abbildung zeigt, dass nur in wenigen Rau-
men ruhige Gebiete auf dem Land zu finden sind.

Unter Anwendung der oben beschriebenen Methode sind ruhige Gebiete auf dem Land in der
Stadt Herzogenrath nicht zu finden und treten auch gemeindelbergreifend nicht auf.

LAP3_Herzogenrath 2022-05-17.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Stadt Herzogenrath — Ldrmaktionsplan 3. Runde

Herdord "" = <
Sk Bad Salzuflen

T 5 [ the e 'J‘ o

4 ,.wﬁ" wmmq.muun \
e USSEIJGR

o Muummﬁmﬂ- :
B \m: L e
A nm.m i i
¥
o

(it uwnnh:mm
g ST
L wmek-\]‘

[ tags (6-22h)
[ nachts (22-6h)

Abb. 5.21: Screening Ruhige Gebiete Nordrhein-Westfalen (LANUV 2003)

In § 47d Abs. 2 BImSchG wird ausgefihrt: "Ziel dieser Pldne soll es auch sein, ruhige Gebiete
gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen." Ein ruhiges Gebiet darf somit durch MaBnah-
men des Larmaktionsplans nicht zusatzlich verlarmt werden. Die Ausweisung eines ruhigen
Gebiets ist zudem bei der Herstellung von Planungsrecht (B-Plane, Planfeststellung) als Abwa-
gungsbelang zu beachten. Durch die allgemeine Verkehrszunahme entsteht kein Anspruch auf
zusatzlichen Larmschutz in ruhigen Gebieten. Der Schutz ruhiger Gebiete ist damit vom
Grundsatz her ein passives Instrument.

LAP3_Herzogenrath 2022-05-17.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Herzogenrath — Ldrmaktionsplan 3. Runde

6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die
Larm ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Die Ermittlung der Anzahl der Belasteten durch Hauptlarmquellen erfolgte mit der "Vorlaufi-
gen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm"
(VBEB).

Die Zahlen in den Tabellen zu den einzelnen Emittenten kdonnen nicht zu einer Gesamtbe-
troffenenzahl addiert werden, da Mehrfachbetroffenheiten nicht auszuschlieBen sind.

Die fur die Ermittlung der Larmbelastung erforderlichen Einwohnerzahlen und Wohnungen je
Wohngebaude wurden auf Grundlage des Verfahrens zur Zuordnung der Einwohnerzahlen zu
Gebauden gemalB VBEB rechnerisch abgeschatzt. Die Einstufung der Gebaude in Wohn- und
Nebengebaude erfolgte dabei Uberschlagig anhand der Grundflache und Héhe der Gebaude
und zusatzlich anhand des FNP, aus dem die Flachennutzung (z. B. Wohngebiet, Gewerbege-
biet) hervorgeht. Die ermittelten Einwohner je Wohngebaude kann deshalb nicht mit den
Einwohnerzahlen des Einwohnermeldeamtes verglichen werden.

StraBBenverkehr

Die von den kartierten HauptverkehrsstraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom LA-
NUV berechnet.

Tab.6.1: Gesamtflache larmbelasteter Gebiete — StraRenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 2,6 0,9 0,04

0,9 km2 sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Belastungen >75 dB(A) treten auf 0,04 km?
auf.

Tab. 6.2: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhauser — Straenverkehr
Laen [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 907 817 20
Schulen (Gebaude) 4 1 0
Krankenhauser (Gebaude) 0 0 0

817 Wohnungen sind von Pegeln >65 dB(A) betroffen. Belastungen >75 dB(A) treten an 20
Wohnungen auf. Es ist eine Schule (Gebdude) und kein Krankenhaus (Gebaude) von Pegeln
>65 dB(A) betroffen.
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Tab. 6.3: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — StralRenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70 .. <75 >75
N 875 1.037 1.128 593 42
Lnight [dB(A)] >50 .. <55 >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70
N 1.148 1.262 403 3 0

Ganztags sind 1.763 Personen von Pegeln >65 dB(A) betroffen, davon 635 Pegeln >70 dB(A).
Nachts sind 1.668 Personen von Pegeln >55 dB(A) betroffen, davon 406 >60 dB(A) und sogar
3 >65 dB(A).

Schienenverkehr

Die vom Schienenverkehr auf Schienenwegen des Bundes ausgehende Larmbetroffenheit
wurde vom EBA berechnet.

Tab. 6.4: Gesamtflache larmbelasteter Gebiete — Schienenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 5,35 1,7 0,48

1,7 km2 sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Belastungen >75 dB(A) treten auf 0,48 km?
auf.

Tab. 6.5: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhauser — Schienenverkehr
Laen [dB(A)] >b5 >65 >75
Wohnungen 1.864 235 17
Schulen (Gebaude) 0 0 0
Krankenhauser (Gebaude) 0 0 0

235 Wohnungen sind von Pegeln >65 dB(A) betroffen. Belastungen >75 dB(A) treten an 17
Wohnungen auf. Es sind keine Schulen (Gebaude) oder Krankenhauser (Gebaude) von Pegeln
>65 dB(A) betroffen.

Tab. 6.6: Geschatzte Anzahl [armbelasteter Menschen — Schienenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70 .. <75 >75
N 2.550 960 330 140 40
Lnight [dB(A)] >50 .. <55 >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70
N 2.040 780 250 120 20

Ganztags sind 510 Personen von Pegeln >65 dB(A) betroffen, davon sind 180 Pegeln
>70 dB(A) ausgesetzt. Nachts sind 1.170 Personen von Pegeln >55 dB(A) betroffen, davon
390 >60 dB(A) und 140 sogar >65 dB(A). Damit ist die nachtliche Larmbetroffenheit hoher
als die Ganztagsbelastung.
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaB Art. 8 (7)
ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vor-
schldgen fir Ldrmaktionspldne gehdrt. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an
der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Lirmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse
der Mitwirkung sind zu berticksichtigen. Die Offentlichkeit ist tiber die getroffenen Entschei-
dungen zu unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fir
jede Phase der Beteiligung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist,
werden im Gesetz nicht genannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzver-
ordnung. Das Verfahren wird von den zustédndigen Behérden (Gemeinden) festgelegt.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt vorzunehmen:

u Trager 6ffentlicher Belange,
] allgemeine Offentlichkeit,
u politische Gremien.

Der Rat der Stadt Herzogenrath hat in seiner Sitzung am 22. Februar 2022 die 6ffentliche Aus-
legung des Entwurfs des Larmaktionsplans beschlossen. Die Auslegung erfolgte vom 14. Marz
2022 bis zum 21. April 2022.

Die Offenlage wurde am 11. Marz 2022 im Amtsblatt der Stadt Herzogenrath verdffentlicht.
Der Larmaktionsplan wurde ins Internet eingestellt und die Blrger hatten die Mdglichkeit zur
Beteiligung telefonisch, schriftlich, per E-Mail oder persénlich wahrend eines Termins bei der
Stadtverwaltung.

Im Ausschuss fir Klima und Umweltschutz wurde 2. Juni 2022 Gber den Larmaktionsplan be-
raten.

Am 9. Juni 2022 hat der Rat der Stadt Herzogenrath den Larmaktionsplan der 3. Runde be-
schlossen.

Die Stadt Herzogenrath dankt allen, die sich aktiv und konstruktiv am Mitwirkungsverfahren
beteiligt haben, fiir ihre Hinweise und damit fur das Engagement flr eine leisere Stadt.
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8. Bereits vorhandene oder
Larmminderung

geplante MaBnahmen zur

Die Stadt Herzogenrath hat in der 1. Runde einen Larmaktionsplan nach EU-Recht aufgestellt.
Er wurde am 13. Dezember 2011 durch den Rat angenommen.

Mit der nachfolgenden Tabelle wird Gberprift, welcher Umsetzungsstand bei den MafBnah-
men aus dem Larmaktionsplan der 1. Runde erreicht werden konnte. Flr die nicht umgesetz-
ten MaBnahmen wird dargestellt, ob sie weiterverfolgt werden sollen.

Erganzend werden MaBBnahmen mit einer Lirmminderungswirkung dargestellt, die unabhéan-
gig vom Larmaktionsplan in den letzten funf Jahren ausgefiihrt wurden und eine gesamtstad-
tisch-strategische Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den identifizierten Belastungs-
achsen haben. In Planung befindliche MaBnahmen werden nur dann dargestellt, wenn die
Umsetzung konkret abzusehen ist (bestehendes Baurecht, gesicherte Finanzierung, laufende

Ausschreibung u. a.).

Tab. 8.1: Umsetzungsstand MalRnahmen der 1. Runde

griin = MafRnahme umgesetzt

blau = MaBnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3 weiterverfolgt

schwarz = Malnahme nicht umgesetzt, wird nicht weiterverfolgt

Potenzial | MaRnahme | Erlauterung

Belastungsschwerpunkt L 232 - Ortsdurchfahrt Herzogenrath (Abschnitt Geilenkirchener StraRe)

Verstetigung des Kfz-Verkehrs

Priifauftrag: Priifung Ausbau Knotenpunkt
ThiergartenstraBe/  Geilenkirchener  Strale
als Kreisverkehr, sonst zumindest Verengung
der Einmiindung Thiergartenstralle und Ein-
bau eines geschwindigkeitsreduzierenden
Elements.

Kreisverkehr wurde zwischenzeitlich gebaut.

Priifauftrag: Neuaufteilung des StraBenraums
zwischen Thiergartenstrale und Bierstrale -
Teilung/ Verengung des Fahrbahnquer-
schnitts, Aufgabe der Busbucht, Ausbau des
Radfahrstreifens als Radweg auf der Ostsei-
te.

Der Ausbau von Busfahrstreifen erfolgte im
Rahmen der Busbeschleunigung. Die ge-
trennten Fahrstreifen sind aufgrund der dich-
ten Busfrequenz erforderlich. Eine Aufgabe
der Busfahrstreifen wird deshalb nicht weiter-
verfolgt.

Verringerung der Larmimmissionen

Prifauftrag: Erneuerung des Fahrbahnbelags
durch einen larmmindernden Asphalt

StraBen.NRW sieht bei Geschwindigkeiten
unter 50 km/h keine Veranlassung. Auf der
Belastungsachse gilt Tempo 50, eine durch-
gangige Geschwindigkeit unter 50 km/h ist
nicht vorgesehen. Die MaRlnahme wird ent-
sprechend der Anforderungen des LAP ge-
priift.

Priifauftrag: Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h auf dem
Abschnitt zwischen Bierstrae und Bicherou-
xstrale mit Dialog-Display in Hohe Gertrudis-
strale (LSA Bierstrale: Grine Welle bei
40 km/h).

Im Rahmen der OPNV-Beschleunigung
2017/2018 in Herzogenrath Mitte wurden
Anpassungen bei der Koordinierung der Ein-
zelanlagen vorgenommen (Koordinierungs-
geschwindigkeit zwischen 45 und 50 km/h).
Die MaBnahme wird deshalb nicht weiterver-
folgt.

Belastungsschwerpunkt L 232 — Ortsdurchfahrt Herzogenrath (Abschnitt Dammstrafie —

von-Rode Strafle))

ErkensstraRe (BicherouxstraBe bis Schiitz-

Verringerung der Larmimmissionen

Prifauftrag:  Erneuerung der  Asphalt-
Fahrbahndecke der Erkensstrale einschlieR-
lich der Knotenpunkte mit einem larmmin-
dernden Belag.

StraRen.NRW sieht bei Geschwindigkeiten
unter 50 km/h keine Veranlassung. Auf der
Belastungsachse gilt Tempo 50. Larmminde-
rung durch AC 5 D LOA 3,2 dB(A), bei 40
km/h ca. 1,4 dB(A). Die Manahme wird wei-
terverfolgt.
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Potenzial

MalRnahme

Erlduterung

Prifauftrag: Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h auf der
Dammstrafle — Erkensstrale (LSA Bicherou-
xstraBe und LSA Erkensmihle: Griine Welle
bei 40 km/h).

Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 40
km/h wird im zentrumsnahen Bereich unter
Sicherheitsaspekten und zur Stérkung des
Zentrums wird nicht weiterverfolgt. Eine Re-
duzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit
wird weiterverfolgt.

Verstetigung des Kfz-Verkehrs

Priifauftrag: Veranderung der Ausbaupara-
meter zur Komprimierung der Fahrstreifen an
der Einmiindung Bicherouxstrafe.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird nicht wei-
terverfolgt.

Erstellung eines Parkraumkonzepts fiir den
Innenstadtbereich mit Optimierung des Park-
leitsystems, um Parksuchverkehre auf der
Dammstralle — Erkensstrale — Schiitz-von-
Rode-StralRe zu verringern.

Eine Uberarbeitung soll im Rahmen des Inte-
grierten Handlungskonzepts Herzogenrath-
Mitte erfolgen. MaRRnahme wird weiterverfolgt.

Unterstiitzende MaBnahmen

Begriinung der Randbereiche und der groB-
flachigen Inseln, Fassadengestaltung. Bauli-
che Fassung des Raums an der Westseite
zum Parkplatz Kleikstrale.

Eine Uberarbeitung soll im Rahmen des Inte-
grierten Handlungskonzepts Herzogenrath-
Mitte erfolgen. Manahme wird weiterverfolgt.

Belastungsschwerpunkt L 232 - Ortsdurchfahrt Herzogenrath (Abschnitt Schiitz-von-Rode-StraBe (ErkensstraBe bis Wendelinusstra-

Re))

Verringerung der Larmimmissionen

Prifauftrag:  Erneuerung der  Asphalt-
Fahrbahndecke mit einem larmmindernden
Belag.

StraRen.NRW sieht bei Geschwindigkeiten
unter 50 km/h keine Veranlassung. Auf der
Belastungsachse gilt jedoch Tempo 50.
Larmminderung durch AC 5 D LOA 32
dB(A) und durch OPA 2,6 dB(A). Die MaR-
nahme wird weiterverfolgt.

Prifauftrag: Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h auf dem
Abschnitt Bahntrasse bis Erkensstrae (LSA
UferstralRe: Griine Welle bei 40 km/h).

Im Rahmen der OPNV-Beschleunigung
2017/2018 in Herzogenrath Mitte wurden
Anpassungen bei der Koordinierung der Ein-
zelanlagen vorgenommen. (Koordinierungs-
geschwindigkeit zwischen 45 und 50 km/h)

Unterstiitzende MaBnahme

Installation eines Hinweisschildes "Grin bei
Tempo 40" auf der Aachener StralRe in Rich-
tung Ortsmitte und Koordinierung Uber eine
Induktionsschleife mit der LSA am Knoten-
punkt Aachener Strale/ KleikstraBe zur Si-
cherung der zulassigen Hochstgeschwindig-
keit von 40 km/h auf der Schiitz-von-Rode-
StraBe. Bei Uberschreitung von Tempo 40
km/h schaltet die LSA auf Rot.

Teilweise Umsetzung erfolgt.

Belastungsachse L 232 — Ortsdurchfahrt StraB (Abschnitt Alte StraRe (Pilgramsweg bis Domaniale Weg))

Verringerung der Larmimmissionen

Priifauftrag: ~ Erneuerung  der  Asphalt-
Fahrbahndecke mit einem larmmindernden
Belag.

StraBen.NRW sieht bei Geschwindigkeiten
unter 50 km/h keine Veranlassung. Auf der
Belastungsachse gilt jedoch Tempo 50.
Larmminderung durch AC 5 D LOA 3.2
dB(A) und durch OPA 2,6 dB(A). Die MaR-
nahme wird weiterverfolgt.

Priifauftrag: Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h ab der
Bushaltestelle Pilgramsweg. Einrichtung ei-
nes Dialog-Displays stdlich der Bushaltestel-
le Pilgramsweg.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird nicht wei-
terverfolgt.

Unterstiitzende Manahme

Priifauftrag: Lichtsignalanlage an der Ein-
mindung Pilgramsweg - Einstellung der
Signalsteuerung auf zuldssige Hochstge-
schwindigkeit mittels Induktionsschleife.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird nicht wei-
terverfolgt.

Férderung des Rad- und FuRverkehrs

Prifung (Landesbetrieb): Bau eines Radwe-
ges entlang der L232 von der Querung Pil-
gramsweg bis Domaniale Weg sowie die
Einrichtung einer Querungshilfe fiir FuBgéan-
ger und Radfahrer im Bereich Maubacher-
strae/ Domaniale Weg.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird nicht wei-
terverfolgt.
Aktuell erfolgt die Planung eines Radschnell-
weges zwischen Aachen und Herzogenrath.
Das Verfahren befindet sich in der Linienbe-
stimmung.

Belastungsachse L 232 - Ortsdurchfahrt StraBe (Abschnitt Voccartstrale (Domaniale Weg

bis Kohlberger StraRe))

Verringerung der Larmimmissionen

Priifauftrag: ~ Erneuerung  der  Asphalt-
Fahrbahndecke mit einem larmmindernden
Belag.

StraBen.NRW sieht bei Geschwindigkeiten
unter 50 km/h keine Veranlassung. Auf der
Belastungsachse gilt jedoch Tempo 50.

LAP3_Herzogenrath 2022-05-17.docx




PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Stadt Herzogenrath — Ldrmaktionsplan 3. Runde

Potenzial

MalRnahme

Erlduterung

Larmminderung durch AC 5 D LOA 3.2
dB(A) und durch OPA 2,6 dB(A). Die MaR-
nahme wird weiterverfolgt.

Verstetigung des Kfz-Verkehrs

Priifauftrag: Flankierend zur verkehrsabhan-
gig gesteuerten "Griinen Welle" mit einer
Progressionsgeschwindigkeit von 40 km/h bis
50 km/h Priifung, ob eine flankierende Be-
grenzung der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit auf 40 km/h zur Verstetigung des Ver-
kehrsflusses kompatibel mit der Signalsteue-
rung ist (LSA Josefstralle und LSA Kohlber-
ger Strafle).

MaRnahme nicht umgesetzt, wird nicht wei-
terverfolgt.

Forderung des Rad- und FuBverkehrs

Im Zusammenhang mit der Priifung des Baus
von Radwegen auf dem Abschnitt Querung
Pilgramsweg - Domaniale Weg: Priifung
einer Verlangerung durch Radfahrstreifen bis
zur Kohlberger Strale.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird nicht wei-
terverfolgt.
Aktuell erfolgt die Planung eines Radschnell-
weges zwischen Aachen und Herzogenrath.
Das Verfahren befindet sich in der Linienbe-
stimmung.

Belastungsachse L 232 - Ortsdurchfahrt StraB (Abschnitt VoccartstraBe (Kohlberger StraRe bis Postropsweg))

Verringerung der Larmimmissionen

Prifauftrag:  Emeuerung  der  Asphalt-
Fahrbahndecke mit einem larmmindernden
Belag.

StraBen.NRW sieht bei Geschwindigkeiten
unter 50 km/h keine Veranlassung. Auf der
Belastungsachse gilt jedoch Tempo 50.
Larmminderung durch AC 5 D LOA 3.2
dB(A) und durch OPA 2,6 dB(A). Die MaR-
nahme wird weiterverfolgt.

Verstetigung des Kfz-Verkehrs

Priifauftrag: Flankierend zur verkehrsabhan-
gig gesteuerten "Griinen Welle" mit einer
Progressionsgeschwindigkeit von 40 km/h bis
50 km/h Prifung, ob eine flankierende Be-
grenzung der zuldssigen Héchstgeschwindig-
keit auf 40 km/h zur Verstetigung des Ver-
kehrsflusses kompatibel mit der Signalsteue-
rung ist (LSA Bleyerheider Strafe).

MaRnahme nicht umgesetzt, wird nicht wei-
terverfolgt.

Unterstiitzende Manahmen

Dialog-Display in Hohe des Postropswegs.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird nicht wei-
terverfolgt.

Belastungsachse L 232 — Ortsdurchfahrt Kohlscheid

Verringerung der Larmimmissionen

Priifauftrag: Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf der
Roermonder Strale zwischen der Bahnbri-
cke und der Neubebauung.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

Priifauftrag: Sudlicher Ortsausgang — Erneu-
erung der Fahrbahndecke durch einen larm-
mindernden Asphalt im Bereich mit Wohnbe-
bauung (ca. Roermonder Strale, Haus Nr. 20
bis 30).

StraRen.NRW sieht bei Geschwindigkeiten
unter 50 km/h keine Veranlassung.

Unterstiitzende Manahmen

Geschwindigkeitsiiberwachung am sudlichen
Ortsausgang in Fahrtrichtung Aachen.

Malnahme umgesetzt.

Biindelung von Kfz-Verkehrsstrémen

Abhangung der Nebenfahrbahn der Roer-
monder Strale (Bereich Roermonder Strale
Haus Nr. 20 bis 30), um Schleichverkehre zu
verhindern.

Malnahme umgesetzt.
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9. MaBnahmen, die die zustandigen Behdrden fir die nach-
sten finf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete

Die MaBnahmen zur Larmminderung beziehen sich nicht nur auf Gbliche aktive oder passive
MaBnahmen zum Larmschutz, sondern auch auf MaBnahmen, die direkt bzw. Gber eine Sys-
tem- und Netzwirkung einen Beitrag zum Larmschutz leisten kénnen (z. B. Forderung des
Umweltverbundes). Aber auch qualitative Aspekte wie Gestaltung des 6ffentlichen Raums,
Aufenthaltsqualitat, Verkehrssicherheit, Sicherung von Einzelhandelsstandorten werden im
Einzelfall berticksichtigt, um so die LArmminderung als Grundlage fir die verkehrliche und
stadtebauliche Weiterentwicklung der Gemeinde zu begreifen.

Grundlage, der fur die nachsten finf Jahre geplanten MaBnahmen, bilden die in Kapitel 8.
dokumentierten, noch auszufiihrenden MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan der 1. Runde.
Soweit erforderlich sind diese inhaltlich fortgeschrieben bzw. aktualisiert.

9.1 Managementansatz zur Larmminderung

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine
standardisierbaren Handlungskonzepte fir einen Larmaktionsplan. Entsprechend der ortlichen
Situation, den bereits geleisteten Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den
unterschiedlichen Belastungssituationen miissen jeweils individuelle MaBnahmenbiindel ent-
wickelt und abgestimmt werden.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emis-
sionsort zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Moéglichkeit der rdumlichen Verla-
gerung der Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese
Larmminderungspotenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in
Betracht. Diese Rangfolge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umwelt-
auswirkungen moglichst an der Quelle zu vermeiden.

Die Ausschopfung der meisten Larmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei
der MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

u Vermeidung von Schallemissionen und
u Verlagerung von Schallemissionen,

die nur bei systematischen, gesamtgemeindlichen MaBnahmen [armmindernd wirken, sowie

u Verminderung von Schallemissionen und
u Verringerung von Schallimmissionen,

die Uberwiegend lokal zur Lirmminderung beitragen.

Wirksame MaBnahmen sind in bebauten Bereichen vor allem in folgenden Planungsfeldern zu
suchen:

u Verkehrsplanerische MaBnahmen,
] verkehrsrechtliche MaBnahmen,
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verkehrstechnische MaBnahmen,
straBenbauliche MaBnahmen,
stadtebauliche MaBnahmen,
MaBnahmen an Gebauden,
kompensatorische MaBBnahmen.

Die MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen im Rahmen eines kommunalen Planungsmana-
gements in die Verkehrs- und Infrastrukturplanung eingebunden werden. Das hat den Vorteil,
dass viele LarmschutzmaBnahmen in ohnehin geplante MaBnahmen eingebunden werden
kénnen. Ein solches Vorgehen fiihrt dazu, notwendige MaBnahmen zur Larmminderung

u zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wird,
= kostenneutral im Zuge von optimierten BaumaBnahmen auszufihren oder
u mit geringeren Mehrkosten umzusetzen.

Solche Verknipfungen sind beispielsweise:

u Inhaltliche Abstimmung

Stadtentwicklung/ Flachennutzungsplan,
Luftreinhaltung,

Klimaschutz,

Mobilitatsplanung,
Lkw-Lenkungskonzept/ Stadtlogistik,
Unfallpravention.

O O O O O o

u VerfahrensmaBige Abstimmung
o Stadterneuerung,
o StraBBenunterhaltung,
o Sanierung Abwasserkanale.

Grundsatzlich wird angestrebt, das Handlungskonzept zur LA&rmminderung so aufzubauen,
dass die EinzelmaBnahmen zeitlich koordiniert und rdumlich gebiindelt durchgefiihrt werden.
Betroffene erleben hierdurch die Entlastungswirkung als Schub und nehmen die Entlastung
intensiver wahr.

Zur erfolgreichen Umsetzung gehort ein konstruktives kommunales Klima, das Larmminde-
rung zum einen als Teil der Gemeindeentwicklung begreift und zum anderen als Prozess ver-
steht — dann er6ffnet ein Larmaktionsplan neue Entwicklungschancen und seine Aufstellung
stellt nicht nur eine Pflichtaufgabe dar.
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9.2 Strategische MaBnahmen

9.2.1 Férderung des Radverkehrs

Zur Entlastung des StraBennetzes sowie zur Blindelung und Beschleunigung eines massenhaf-
ten Radverkehrs kénnen Radschnellwege/ Radvorrangrouten einen Teil des Alltagsverkehrs
Ubernehmen und somit auch zum Klimaschutz beitragen. Fir die Pendlerstrecke Aachen -
Herzogenrath/ Kerkrade wurde daher fiir den RS 4 eine Machbarkeitsstudie erstellt, die ver-
schiedene Linienfihrungen, die Umweltvertraglichkeit sowie die Kosten-Nutzen-Analyse be-
trachtet hat.

Der geplante RS 4 "Radschnellweg Euregio" soll auf einer Lange von 13,7 km das Oberzentrum
Aachen mit den Mittelzentren Herzogenrath auf deutscher Seite und Kerkrade auf niederlan-
discher Seite verbinden. Der Uberregionale Radweg ist in der Abstimmungsphase bzw. in der
Routenfestlegung. In der aktuellen Version tangiert der Radweg die Ortsdurchfahrt Rumpen.

Der Radschnellweg wird insbesondere flir den regionalen Radverkehr eine neue attraktive
Verbindung schaffen und zur Steigerung des Radverkehrsanteils in der Stadt Herzogenrath
beitragen. Er ersetzt jedoch nicht die sichere und attraktive Flihrung des Radverkehrs insbe-
sondere an stark befahrenen HauptverkehrsstraBen. Unter anderem entlang der Landesstra-
Ben liegen wichtige Quellen und Ziele des Radverkehrs, sie sind wichtige Abschnitte zumin-
dest lokaler Radverbindungen. Beispielsweise wird die Ortslage StraB durch die L 232 er-
schlossen, wahrend der RS 4 in westlicher Randlage in erster Linie die schnelle Verbindung
zwischen Kohlscheid in Herzogenrath-Mitte herstellt.

Zur Forderung des Radverkehrs werden daher folgende MaBnahmen an LandesstraBen fir
wichtig erachtet und vorgeschlagen:

u Neubau von beidseitigen Radverkehrsanlagen an der L 232 von Kohlberger StraBe
bis KleikstraBe,

= Ausbau der bestehenden Radverkehrsanlagen mit regelkonformen und attrakti-

ven Losungen auf folgenden Abschnitten:

o L 232 von DornkaulstraBe bis Kohlberger StraBe,

o L 232 von L 223 Bardenberger Stra3e bis L 240,

o L 223 von Zufahrt Schulzentrum Herzogenrath bis Schitz-von-Rode-Strafe,

o L 47 von L 232 Geilenkirchener StraBBe bis K 11 SebastianusstraBe (im Be-
reich beengter Querschnitte, in denen kein ausreichender Platz fir beidsei-
tige Radverkehrsanlagen vorhanden ist, sind alternative Konzept z. B. mit
MaBnahmen der Geschwindigkeitsdampfung erforderlich).

Im Radverkehrskonzept der Stadt Herzogenrath queren folgende Radwege die Belastungsach-
sen:

L 232 Geilenkirchener StraBe noérdlich der Bahntrasse,

L 232 Erkensstral3e Hohe Stichweg DammstraBe,

L 232 Schitz-von-Rode-StraBe sudlich der ErkensstraBBe,
L 232 Alte StraBe Hohe Pannesheide.
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Freizeitroute "Rund um Stid-Merkstein" quert die Geilenkirchener StraBe in Hohe Am Wasser-
turm in Verlangerung des Geh- und Radwegs um die Dietrich-Bonhoeffer-Schule sowie Hohe
Marie-Juchacz-StraBBe (Ritzerfeld).

Die Freizeitroute "BierstraBe — ehemaliger Braunkohletagebau" quert die Bardenberger Strafe
im Kreisverkehr Bardenberger StralBe/ K 5.

Weiterhin befindet sich ein Velo-City und E-Bike Verleihsystem im Rahmen des kommunalen
Klimaschutzes an den maBgebenden Mobilitatsstationen sowie stadtischer Sonderziele (Rat-
haus, TPH) im Aufbau.

9.2.2 Férderung des Offentlichen Nahverkehrs

Ein attraktiver Nahverkehr leistet neben einer gut ausgebauten FuB- und Radverkehrsinfra-
struktur einen wesentlichen Beitrag zur Verlagerung von Kfz-Fahrten auf den Umweltverbund.
Folgenden MaBnahmen wurden in den letzten Jahren zur Férderung des Offentlichen Nahver-
kehrs umgesetzt oder befinden sich aktuell in Planung:

u Am Haltepunkt Kohlscheid wurden in den letzten Jahren 22 Fahrradboxen fiir
Dauermieter in Hohe der BahnstraBe und 23 weitere Boxen am Ausgang zur
GrachtstraBBe aufgestellt.

u Am 1. Dezember 2021 wurde die Einrichtung eines Job-Tickets fur alle stadti-
schen Mitarbeiter umgesetzt.

= Der Takt der euregiobahn wurde im Dezember 2015 auf einen 30-Minuten-Takt
erhoht. Die Verbindung zwischen Alsdorf und Stolberg (Ringschluss) wird im
Stunden-Takt bedient.

u Fir die euregiobahn sind weitere MaBnahmen geplant, wie z.B. die Inbetrieb-
nahme des neuen Haltepunkts Merzbriick auf der Ringbahn zwischen St. Joris
und Stolberg und die Anbindung von Baesweiler an das Netz.

u Der RE 18 fahrt seit Januar 2019 von Aachen Uber Herzogenrath und Heerlen
nach Maastricht und bietet somit eine weitere Fahrtmdoglichkeit zwischen Aachen
und Herzogenrath.

u Bisher gibt es bei grenzlberschreitenden Linien lediglich Einzelvereinbarungen
(z. B. bestellt und bezahlt die Stadt Aachen die Linie 34 Kerkrade — Aachen). Da
die Veolia-Linien von niederlandischer Seite betrieben werden, hat die Stadt Her-
zogenrath auf den Betrieb keinen Einfluss. Eine echte deutsch-niederlandische
Koordination/ Kooperation besteht nicht.

u Der Nahverkehrsplan 2016-2020 beinhaltete folgende grenziiberschreitende Zie-
le, die auch die Stadt Herzogenrath betreffen:
o Die Grundgedanken der grenziberschreitenden Planungen in der Euregio
Maas-Rhein sind u.a.:
) Konkretisierung der Uberlegungen fir ein euregionales Ticket- und
Tarifsystem,
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o Einbeziehung grenzlberschreitender Linien in die regionalen Nah-
verkehrsplane.
o Zielvorstellungen im Bereich 'Tarifstrukturen, Ticketing, Marketing und
Kundeninformation":
o Verbesserung der euregionalen Tarifangebote und -strukturen,
o Schaffung eines euregionalen Mobilitatsportals fiir den OPNV.
o EinfGhrung eines grenzlberschreitendes Elektrobussystems unter dem Na-

men "Charlemagne Bus" als Bestandteil des multimodalen elektromobilen
Korridors Aachen — Herzogenrath/ Kerkrade — Heerlen.

Weiterhin wird auf eine Angebotserhdhung an P+R-Parkstdnden unter anderem an der
Haltestelle Merkstein verfolgt. Die ErschlieBung des als P+R ausgewiesenen Parkplatzes west-
lich der Geilenkirchener StraBe (L 232) ist tber die StraBe Am Wasserturm erschlossen. Uber
eine gesonderte beleuchtete FuBwegeverbindung parallel zur Bahnlinie wird der Bahniber-
gang an der Geilenkirchener StraBBe erreicht. Nach Querung der Fahrbahn und der Gleise wird
der Haltepunkt August-Schmidt-Platz erreicht.

9.2.3 Lenkung des Guterverkehrs

Weite Teile des Verkehrsnetzes weisen Lkw-Anteile auf, die im Falle ihrer Absenkung ein gro-
Bes Larmminderungspotenzial bilden. Da eine Verlagerung innerhalb des Netzes in larmun-
empfindlichere Bereiche aufgrund der beengten Topografie der Stadt Herzogenrath nicht
moglich ist, kdnnen nur Lkw-Verbote (nachts) oder die Verlagerung von StraBenguterverkehre
auf die Schiene zur LaArmminderung beitragen.

Zur Erreichung eines effizienten und stadtvertraglichen Lkw-Navigation in NRW erfolgte 2015
die Beteiligung der Stadt Herzogenrath und 2018/19 die Registrierung in der Erfassungssoft-
ware "SEVAS".

Die Stadt Herzogenrath kann durch ein eigenstandiges

Guterverkehrskonzept, das Uber die beschrankenden und lenkenden Mdoglichkeiten des Stra-
Benverkehrsrechts hinaus eine Steuerung des Guterverkehrs vorsieht, den Glterverkehr kaum
beeinflussen. Sie sollte sich deshalb fir ein Giterverkehrskonzept in der Stadteregion und in
Kooperation mit Kerkrade und der niederlandischen Nachbarregion einsetzen, das u. a.

= die Befdorderung und Verteilung der Guter im kombinierten Verkehr StraBe/
Schiene ermdglicht,

= die groBraumige (telematische) Lenkung des Lkw-Schwerverkehrs regelt und

u ein Gefahrgutnetz beinhaltet.

Die Bahnstrecke Aachen — Monchengladbach durchquert das Stadtgebiet in Nord-Sud-
Richtung. Die DB hat jedoch den lokalen Guterverkehr von/ nach Herzogenrath im Rahmen
des MORA-C-Konzepts eingestellt. Ein regionales Schienenguterverkehrsunternehmen (z. B.
EVS) kénnte die Aufgaben Gbernehmen. Erfahrungsgemaf arbeitet ein regionales Unterneh-
men wesentlich ndher an den Kundenbediirfnissen und kann damit die vorhandenen Poten-
ziale besser ausschopfen.

Einige GroBbetriebe befinden sich in unmittelbarer Bahnhofsndhe. Sowohl der Gewerbe- und
Innovationspark als auch der Gewerbepark BicherouxstraBe liegen in unmittelbarer Nahe zum
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Bahnhof. Die hervorragende OPNV -Anbindung und der separate Industriegleisanschluss bie-
ten interessante Standortvorteile. Hier kdnnte gemeinsam mit Logistik-Unternehmen schritt-
weise ein kleines KV-Terminal auf Low-Cost-Basis entwickelt werden, um Guterverkehr von der
StraBe auf die Schiene zu verlagern. Gute Voraussetzungen fir den Ferntransport kénnten
durch das von der EVS geplante Guterverkehrszentrum (GVZ) Stolberg-Hauptbahnhof entste-
hen.

9.24 Integriertes Handlungskonzept Herzogenrath Mitte

Die Aufstellung eines Integrierten Handlungskonzept fiur Herzogenrath Mitte wurde bereits
2016 angegangen. Inzwischen erfolgten verschiedene Voruntersuchungen, Planungen und die
Umsetzung von ca. 60 TeilmaBnahmen des Handlungskonzepts. Die Umsetzung aller MaB-
nahmen soll bis Ende 2025 abgeschlossen sein.

Wesentliche Ziele sind die Aufwertung der Innenstadt und die Festigung als Einzelhandels-
standort. Dazu gehort auch ein Parkraumkonzept, dass zz. Giberarbeitet wird. Die Umsetzung
ist hauptsachlich auf férderfahige Projekte ausgerichtet.

Das Konzept geht kaum auf die Peripherie der Innenstadt ein, so dass sich flr den Larmakti-
onsplan keine konkreten MaBnahmen ableiten lassen. Ein integriertes Handlungskonzept fur
die Gesamtstadt Herzogenrath, insbesondere ein Verkehrskonzept fiir die Gesamtstadt, liegt
nicht vor.
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9.3 StraBenverkehr

9.3.1 L 244 KlosterstraBe — Rumpener StraBBe, OD Kohlscheid

Tab. 9.1: Basisdaten L 244 Klosterstralle — Rumpener Stralle

L 244 Klosterstrale — Rumpener Strale SV-Anteil Fahrbahnober- | Zul. Hochstge- max. Fassadenpegel
DTV in % flache schwindigkeit

von bis Tag/ Nacht in km/h Len Lright

Kempchenstrate | KOSEr1e N\ 436 29136 nicht definiert 50 677 577

KlosterstraRe Nr. | Bushaltestelle . . "

60 Rumpen Briicke 10.354 2,9/3,6 nicht definiert 30*/50 69,3 58,9

Bushaltestelle | Bergstrae Siid 10.354 2936 nicht definiert 50 688 | 588

Rumpen Briicke

.. _
n;“i | ""I'l'l"l.l'.‘l._lf
ATA =g -

b'f

|

blau = 55-59,9 dB(A) Lrignt

rot = 260 dB(A) Lnignt

Daten Kommentare
Fahrbahn Parameter 2-streifig, Fahrbahnbreite KlosterstraBe 7,50 m, Rumpener Strale
7,00 m, Parken am Fahrbahnrand
Knoten mit LSA Keine
Radverkehrsfiihrung Mischverkehr
Querungen Querungssicherung Nobelstrale, Rumpener Strale 68, Ortseingang
Einmiindende Geh- und Rad- | Keine
wege
Sanierungsbedarf Aufbriiche entlang Kanten zu Rinnensteinen
Unfélle 3 Abbiegeunfalle im Knotenpunkt Kampchenstralle/ Klosterstrale, 1
Fahrunfall Hohe KlosterstraBe Haus Nr. 59, 1 Sonstiger Unfall Hohe
KlosterstraBe Haus Nr. 108, 4 Unfalle im Langsverkehr zwischen Lin-
denstralle und Mitte Bergstrale
Nebenanlagen FuBverkehr/ Radverkehr Gehwege, Breite 1,50 — 2,00 m, Engstellen
Begriinung Ohne
Sanierungsbedarf Ohne
OPNV Bushaltestellen, Bahnhalte- | Linien: 34, 54, 54V, N3, N6, V, Haltestellen: Rumpen Briicke, Rumpen
punkte, Linien Schule
Parameter, Ausstattung Busbuchten bis auf Haltestelle Briicke Richtung Berensberg, Wetter-
schutz
Sanierungsbedarf Behindertengerechter Ausbau, Aufstellbereich Haltestelle Briicke Rich-
tung Berensberg
Nutzungsstruktur Wohnen Weitere Nutzungen: Ferienwohnung, Tischler, Ortsverein DRK, dpa
Baustruktur Bauweise/ Nutzungsverteilung Mehrfamilienhausbebauung

Bauweise

Offene Bauweise, teilweise in Hausgruppen

Geschosszahl

2Y5-geschossig

*Tempo 30 von 7-17 h
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Klosterstrae Hohe NobelstralRe Rumpener Strale, Richtung Klosterstralle

Hinweis zur Datenerhebung: Die reduzierte Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h zwischen
KlosterstraBe 60 und Bushaltestelle Rumpen Briicke ging nicht in den Ganztagswert (Lgen) €in.
Die Fassadenpegel liegen in diesem Zeitraum 2,4 dB(A) unter den berechneten Werten. Tempo
30 wurde im Kontext der Schulwegsicherung der Grundschule Kdmpchen ausgewiesen.

Die Belastungsachse beginnt stdlich der KimpchenstraBe und endet am sudlichen Ortsaus-
gang Kohlscheid. Die Anwohner sind durchgangig auf etwa gleichmaBigem Niveau Fassaden-
pegeln Uber den Auslésewerten von 65/55 dB(A) Lgen/Lnight ausgesetzt.

Die Bushaltestellen sind schlecht erschlossen: Die Haltestelle Rumpen Briicke hat keinen Zu-
gang von der Sudseite und die Bushaltestelle Rumpen Schule ist von Norden nicht gesichert
erreichbar.

Die Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr bei Tempo 50 ist unzureichend. Eine Vorpri-
fung nach ERA ergibt, dass bei der Relation Verkehrsmenge zu Hochstgeschwindigkeit zumin-
dest Schutzstreifen erfolgen missten (ca. 1.000 Kfz/h + Tempo 50) alternativ ergibt sich bei
Beibehaltung des Mischverkehrs eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h eine Einordnung nach ERA in den Belastungsbereich Il mit Tendenz zum Belastungs-
bereich I. Eine Freigabe der Gehwege ist aufgrund zu geringer Breiten nicht moglich.
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Erlauterung

Tab. 9.2: Maximal erreichbare Larmminderung L 244 KlosterstraRe — Rumpener Stralle
L 244 Klosterstralle — Rumpener Str.
von bis MaRnahme, Larmreduzierung in dB(A) Max. Fassadenpegel
nach Umsetzung der
MaRnahmen in dB(A)
Lden Lnight
Kampchenstrate Klosterstralie, Geschwindigkeitsreduzierung 50 auf 30 km/h = 2,4 65,3 55,3
Haus Nr. 60 (Einbau AC D LOA, 2. Prioritét = 3,2) (64,5) (54.5)
Klosterstrafe, Bushaltestelle Geschwindigkeitsreduzierung 50 auf 30 km/h = 2,4 66,9 56,5
Haus Nr. 60 Rumpen Briicke (Einbau AC D LOA, 2. Prioritat = 3,2) (66,1) (85,7)
Bushaltestelle Bergstrale Stid Geschwindigkeitsreduzierung 50 auf 30 km/h = 2,4 66,4 56,4
Rumpen Briicke (Einbau AC D LOA, 2. Prioritdt = 3,2) (65,6) (55,6)

*() = ZweitmaBnahme

Eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit entlastet den Abschnitt Kdmpchen-
straBBe bis KlosterstraBBe, Haus Nr. 60, bei Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
fast ganzlich unter die Ausldsewerte von 65/55 dB(A) Laen/Lnight. Im weiteren Verlauf verbleiben
Fassadenpegel bis zu 1,9 dB(A) Lgen und 1,5 dB(A) Laignt Uber den Ausldésewerten.

Nach Einbau eines AC D LOA sinken die Fassadenpegel zwischen KdmpchenstraBBe und Klos-
terstraBe, Haus Nr. 60, sowie zwischen Bushaltestelle Rumpen Briicke und BergstraBe, stdli-
che Einmiindung, auf bzw. unter die Auslésewerte von 65/55 dB(A) Leen/Lnight. Der dazwischen-
liegende StraBenabschnitt (ca. 270 m) bleibt weiterhin, wenn auch geringfligig, Gber den Aus-
I6sewerten belastet. Die Deckschichterneuerung wird erst mittel- bis langfristig im Zuge von
SanierungsmaBnahmen oder bei Kanalbauarbeiten gesehen.
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LARMAKTIONSPLAN Stadt Herzogenrath B ANUNGEBUERG RICHTER RICHARD
L 244 Klosterstralle - Rumpener Stralle ’
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Abb. 9.1: MaRnahmeniibersicht L 244 Klosterstralle — Rumpener Strale
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9.3.2 L 232 Geilenkirchener StraBe — Ortsdurchfahrt Merkstein
Tab. 9.3: Basisdaten L 232 Geilenkirchener Stralte, Ortsdurchfahrt Merkstein

L 232 Geilenkirchener Strafle SV-Anteil Fahrbahnoberflache | Zul. Hochstge- Max. Fassadenpegel

DTV in % schwindigkeit
von bis Tag/ Nacht in km/h Lden Lnight
Ortseingang Humboldtstrate |  8.220 20110 nicht definiert 50 69,7 58,0
Merkstein Nord
pumboldisias | Ergpeisirate 8220 20110 nicht definiert 50 726 605
Frébelstralle Bahnquerung 8.220 20/10 nicht definiert 30/50 70,2 60,5
Ortseingang . .

Bahnquerung Merkstein Siid 8.220 20/10 nicht definiert 50 72,9 60.8

blau = 55-59,9 dB(A) Luight | rot = 260 dB(A) Luight

Daten Kommentare
Fahrbahn Parameter 2-streifig, abschnittsweise Fahrbahnteiler, Abbiegefahrtreifen, Fahrstrei-
fenbreite ca. 3,75 m, Kreisverkehr Knoten Geilenkirchener Strale/ StralRe
Zum Schleypenhof, wiederholt Nebenfahrbahnen auf der Westseite
Knoten mit LSA Knoten Geilenkirchener Stralle/ August-Schmidt-Platz
Querungen Comeniusstrafie, HumboldtstraBe, Eintrachtstralle, Goethestralke, Strale
Zum Schleypenhof, August-Schmidt-Platz (LSA KN), Albert-Schweitzer-
Strake (Bedarfs-LSA)
Einmiindende Geh- und | FuBweg auf Nordseite der Bahntrasse, ErschlieBung Haltepunkt auf Siid-
Radwege seite der Bahntrasse
Sanierungsbedarf Ortseingang Nord bis Kreisverkehr massive Schaden
Unfélle Orsteingang Nord bis HumbolststraRe vereinzelt Unfélle — aufféllig: Unfall
durch StraBe (berschreitenden FuRganger Hohe Sportplatz, Zum
Schleypenhof bis Ortseingang Std gestreut Unfalle an Einmlndungen,
keine Schwerpunkte — auffallig: Einbiegen/ Kreuzen-Unfalle am Ortsein-
gang
Nebenanlagen Fihrungsform Getrennte Geh- und Radwege Ortseingang Nord bis Paul-Leitner-Strafe,
anschlieBend beidseitig gemeinsame Geh- und Radwege
Begriinung Griinsteifen (abschnittsweise mit Hecken/ Parkbuchten zwischen Radweg
und Fahrbahn, stdlich Kreisverkehr breiter werdend, durchgangig beid-
seitig Baumreihen
Sanierungsbedarf Ohne Schaden - guter Unterhaltungszustand
OPNV Bushaltestellen, Bahnhalte- | Linien: 21, 47, 54, 89, 147, 430, N3, V, HZ3, Bushaltestellen: Merkstein
punkte, Linien Stadion, Merkstein Goethestrale (Freibad), Merkstein August-Schmidt-
Platz, Merkstein Gesamtschule, Zugang zum Haltepunkt August-Schmidt-
Platz
Parameter, Ausstattung Bushaltebuchten, teils anfahrbar iiber Busfahrstreifen
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Sanierungsbedarf Guter Zustand, kein behindertengerechter Ausbau, Wetterschutz/ Sitzge-
legenheit fehlt an Haltestellen August-Schmidt-Platz und Gesamtschule
Nutzungsstruktur Wohnen, weitere Nutzungen | Einzelhandel/ Dienstleistung/ Gastronomie, Discounter, Tankstelle, Kir-
che, Europaschule Herzogenrath (Gesamtschule)
Baustruktur Bauweise/  Nutzungsvertei- | Ein- und Mehrfamilienhausbebauung, Einzelhandel im Erdgeschoss von
lung Norden Richtung Bahnstrecke zunehmend, Verdichtung im Bereich Au-
gust-Schmidt-Platz, danach weiterhin Geschéftshesatz auf der Westseite
Bauweise Vorwiegend Hausgruppen und geschlossene Bebauung
Geschosszahl 1- bis 2-geschossig

Geilenkirchener Strae Hohe Bahntrasse/ August-Schmidt-Platz Geilenkirchener StraRe Kreisverkehr Richtung Zentrum

Die angrenzende Bebauung ist relativ gleichmaBig zwischen 70 und 72 dB(A) Lgen, sowie 59
und 60 dB(A) Lngh belastet. Davon zeigt die Stidwestseite der Geilenkirchener StraB3e tendenzi-
ell etwas hohere Betroffenheit. Im Bereich der Bahnquerung besteht eine Doppelbelastung
mit dem Schienenlarm.

Mit Grunstreifen und der alten Baumallee besitzt die ca. 1,7 km lange Ortsdurchfahrt Merk-
stein ein Alleinstellungsmerkmal, dass zu einer vorsichtigeren Fahrweise flhrt. Die gerade Li-
nienfihrung zusammen mit der strengen StraBenaufteilung férdert dagegen eine zlgige
Fahrweise. Sudlich der querenden Bahntrasse Aachen — Alsdorf andert sich das homogene
StraBenbild mit kleinteiliger Bebauung, Vorgarten, durchgangig begleitenden Grinstreifen
und der Baumallee durch Gebaudezeilen mit Einzelhandel und Gastronomie im Erdgeschoss.

Die Notwendigkeit eines Ineinandergreifens von Stadtentwicklung und Larmminderung zeigt
der zentrale Ortsbereich um den August-Schmidt-Platz mit Gastronomie, Einzelhandel sowie
dem Haltepunkt mit dem Busverkehr. Trotz der korrespondierenden Nutzung von August-
Schmidt-Platz und Geilenkirchener StraBe ist die Geilenkirchener StraBe nicht einbezogen. Zur
Forderung des Einzelhandelsstandorts und des Umweltverbunds ist eine Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat durch Larmminderung und Stadtgestaltung erforderlich, sowie ein barrie-
refreier Bushaltestellenausbau und Querungsmaoglichkeiten.

Die breiten Geh- und Radwege und Nebenfahrbahnen bieten ein durchgangig zufriedenstel-
lendes Angebot an den nichtmotorisierten Verkehr. Querungsstellen werden nérdlich des
Zentrums in regelmaBigen Abstanden und sidlich davon in etwas gréBeren Abstanden ange-
boten. Potenzielle Sicherheitsméngel durch fehlende Querungsstellen bestehen an dem zulau-
fenden unabhéangigen FuB- und Radweg durch den Grunstreifen angrenzend an die Schule
und die StraBe Am Wasserturm (Radwegroute quert) und die Zuwegung zum Haltepunkt Au-
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gust-Schmidt-Platz sldlich der Bahntrasse. Das verringerte Querungsangebot stdlich des
Zentrums schmalert die Erreichbarkeit der gewerblichen Einrichtungen auf der Westseite.

Die Bushaltestellen wurden bisher nicht barrierefrei ausgebaut. Vordringlicher Bedarf besteht
an der Bushaltestelle August-Schmidt-Platz, die zudem starke gestalterische Mangel aufweist.

MaBnahmen
Larmmindernde MaBnahmen

u Ortseingang Merkstein Nord bis Knoten Geilenkirchener StraBe/ StraBe Zum
Schleypenhof (Kreisverkehr): Erneuerung der Fahrbahn mit einer larmmindern-
den Asphaltdeckschicht (1. Prioritat aufgrund erhéhten Sanierungsbedarfs). Es
wird von dem Einbau von AC D LOA ausgegangen (-3,2 dB(A)). Zustandig: Stra-
Ben.NRW.

u Knoten Geilenkirchener StraBe/ StraBe Zum Schleypenhof (Kreisverkehr) bis Li-
gusterstraBe: Erneuerung der Fahrbahn mit einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht (1. Prioritat aufgrund Férderung Zentrumsbereich). Es wird von dem Ein-
bau von AC D LOA ausgegangen (-3,2 dB(A)). Zustandig: StraBen.NRW.

u Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit zwischen
Bahntrasse und LigusterstraBe (Zentrumsbereich) von 50 auf 30 km/h in Verlan-
gerung der bestehenden Tempo 30-Ausweisung (-2,4 dB(A)) zwischen der Stral3e
Zum Schleypenhof und Bahntrasse. Dieser Streckenabschnitt verlangert sich auf
ca. 300 m. Beibehaltung der reduzierten Hochstgeschwindigkeit nach Einbau
von AC D LOA zur Verbesserung der Verkehrssicherheit im Zentrum und der Mo-
bilstation August-Schmidt-Platz. Zustandig: StraBenverkehrsbehdérde.

u LigusterstraBe bis Ortsausgang Sid: Erneuerung der Fahrbahn mit einer larm-
mindernden Asphaltdeckschicht (2. Prioritdt aufgrund geringerem Sanierungs-
bedarf). Es wird von dem Einbau von AC D LOA ausgegangen (-3,2 dB(A)). Zu-
standig: StraBen.NRW.

Unterstutzende MaBnahmen

u Verbindung der Tempo 30 Anordnung mit dem Zusatzzeichen VZ 1012-36,
Larmschutz. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

u Erneuerung der Nebenanlagen zwischen Bahniibergang und LigusterstraBe
(Zentrumsbereich) und Verbesserung der FuBverkehrsflihrung am Bahnuber-

gang. Zustandig: Stadt Herzogenrath, DB Netz.

Forderung des Umweltverbunds

u Prafung Einrichtung Querungsstellen zur
) ErschlieBung der Bushaltestellen Merkstein, Stadion von Stden,
o ErschlieBung des Wohn- und Geschaftsstandorts Hohe BlumenstraBe,
o Forderung des Zentrums (ErschlieBung Bushaltestellen, Geschafte, P+R-

Anlage) nérdlich der Bahntrasse in Verlangerung des Zuwegs zur P+R-
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Anlage.
Zustandig: StraBen.NRW.

u Barrierefreier Ausbau der Bushaltestellen. Betroffen ist vordringlich die Bushalte-
stelle August-Schmidt-Platz. Zustandig: Stadt Herzogenrath.

Erlduterung

Tab. 9.4: Maximal erreichbare L&rmminderung L 232 Geilenkirchener Strafle, Ortsdurchfahrt Merkstein
L 232 Geilenkirchener Strafle, Ortsdurchfahrt Merkstein
von bis MaRnahme, Larmreduzierung in dB(A) Max. Fassadenpegel
nach Umsetzung der
MaRnahmen in dB(A)
Lden Lnight
Ortseingang HumboldtstraRe Einbau AC D LOA, 1. Prioritét = 3,2 66,5 54,8
Merkstein Nord
Humboldtstralie Frobelstrale Einbau AC D LOA, 1. Prioritat = 3,2 69,4 57,3
Bahnauerun LiqusterstraBe Geschwindigkeitsreduzierung 50 auf 30 km/h = 2,4 70,5 58.4
querung g (Einbau AC D LOA, 2. Prioritat = 3,2) (69.7) (57.6)
Ligusterstrale Ortselngang" Einbau AC D LOA, 2. Prioritat = 3,2 68,9 56,8
Merkstein Siid

*() = ZweitmaBnahme

Die Fahrbahndecke ist stark abgefahren. Sanierungsbedarf besteht insbesondere auf dem
StraBenabschnitt nérdlich des Kreisverkehrs. Die Erneuerung der Fahrbahn zwischen Bahnstre-
cke und LigusterstraBe konnte im Rahmen einer generellen Umgestaltung des Zentrumsbe-
reichs erfolgen.

Die larmmindernden MaBnahmen kénnen die Larmbelastung nicht unter die Auslésewerte
senken, weshalb den Eigentiimern empfohlen wird, privaten Larmschutz zu betreiben. Das
kann in Form von LickenschlieBungen zwischen den Gebduden durch Garagen, Tore oder
Mauern erfolgen, um die straBenabgewandten Bereiche zu schitzen. AuBerdem kann bei
StraBen.NRW ein Antrag auf Priifung von Larmschutz beantragt werden (siehe Kapitel 11.2).
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LARMAKTIONSPLAN Stadt Herzogenrath
Geilenkirchener Strafte - Ortsdurchfahrt Merkstein
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Abb. 9.2:

Letzte Anderung : 2021-1213

Zuletzt bearbaitet von: A. Abo |

MaRnahmenibersicht L 232 Geilenkirchener Strale, Ortsdurchfahrt Merkstein, nordlicher Abschnitt
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Geilenkirchener Straflte - Ortsdurchfahrt Merkstein
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LAP3_Herzogenrath 2022-05-17.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Stadt Herzogenrath — Ldrmaktionsplan 3. Runde

9.33 L 232 Geilenkirchener StraBe, Ortseingang Ritzerfeld bis Bierstral3e
Tab. 9.5 Basisdaten L 232 Geilenkirchener Strale, Ortseingang Ritzerfeld bis Bierstrale

L 232 Ortseingang SV-Anteil Fahrbahn- Zul. Hochst- Max. Fassadenpegel

Ritzerfeld bis Bierstralle DTV in % oberflache geschwindig-
von bis Tag/ Nacht keit in km/h Lden Lright
Geilenkirchener | i caenstraie | 10.540 33038 nicht defi- 50 69,8 60,3
Str., Haus Nr. 233 9 : i, niert ' '
Thiergartenstrae E.”a“e Auf der | g 900 20110 nicht def- 50 725 60,4
ief niert
Strafe Auf der Pief | Bierstraiie 8220 20110 ”'Czi‘e‘:tef" 50 69,8 60,3
PtS Tislll g %

Lann”

blau = 55-59,9 dB(A) Lnignt

rot = 260 dB(A) Lnignt

Daten Kommentare
Fahrbahn Parameter 2-streifig + Linksabbiegefahrstreifen + Busfahrstreifen, Fahrbahn-
breite 11,30 und 11,90 m, Kreisverkehr Thiergartenstralle/ Gei-
lenkirchener Strale und Geilenkirchener Strale/ K 5
Knoten mit LSA Geilenkirchener Strale/ Bierstrale
Radverkehrsfiihrung Westseite: Radfahrstreifen Marie-Juchacz-StralRe bis Thiergarten-
strale, Thiergartenstralle bis BierstraBe Fiihrung Uber Busfahr-
streifen, Ostseite: Thiergartenstrale bis Bierstralle Fiihrung Gber
Radfahrstreifen
Querungen Querungssicherung Knoten Geilenkirchener Strale/ Thiergarten-
strale, Geilenkirchener StralRe/ Bierstrale, Geilenkirchener Stra-
Re/ K 5, Hohe Marie-Juchacz-Strale
Einmindende Geh- und Rad- | Keine
wege
Sanierungsbedarf Kein Sanierungsbedarf
Unfélle Vereinzelt Unfélle, keine Schwerpunkte, Uberwiegend Unfélle im
Langsverkehr
Nebenanlagen FuRverkehr/ Radverkehr Westseite: Radweg bis Marie-Juchacz-Strale, Ostseite: Radweg
bis Knoten Geilenkirchener StralRe/ Thiergartenstralle
Begriinung Ohne
Sanierungsbedarf Kaum Schaden
OPNV Bushaltestellen, Bahnhalte- | Linien: 21, 47, 54, 69, 147, 430, HZ3, N3, V, Haltestellen: Ritzer-
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punkte, Linien feld Siedlung, Ritzerfeld, Rathaus - dichte Taktung
Parameter, Ausstattung Busbuchten
Sanierungsbedarf Gering
Nutzungsstruktur Wohnen, weitere Nutzungen Dienstleistung, Tierarzt, Kirche, Kindergarten, landwirtschaftliche
Flache, Discounter (ErschlieBung von Bierstrale)
Baustruktur Bauweise Ein- und Mehrfamilienhausbebauung
Bauweise offene Bauweise
Geschosszahl 1- bis 2-geschossig

Geilenkirchener Strafle, Richtung Herzogenrath Geilenkirchener StraBe, Richtung Merkstein

Die Gebaude entlang der Belastungsachse zwischen Ortseingang Ritzerfeld und BierstralBe
sind bis auf wenige Ausnahmen (iber den Ausldsewerten von 65/55 dB(A) Lgen/Lnight und bis zu
70/60 dB(A) Laen/Lnight belastet. Die Fahrbahn riickt durch den Busfahrstreifen an die Wohnbe-
bauung heran, was bei der dichten Frequenz des Busverkehrs als Teil des Schwerverkehrs zu
erheblichen Immissionen fiihrt. Andererseits fordert die gesonderte Filhrung des OPNV eine
Verkehrsverstetigung.

Wahrend auf der Nordwestseite dichte Wohnbebauung den StraBenraum begrenzt, wird die
Sudostseite streckenweise von unempfindlichen Nutzungen (landwirtschaftliche Flache und
(halb-)6ffentliche Nutzungen mit Abstand zur StraB3e) begleitet.

Der weite StraBenraum im Zusammenspiel mit dem nicht lichtsignalgeregelten Knoten L 232/
ThiergartenstraBe, sowie die vorwiegend unempfindlichen Nutzungen auf der Ostseite tragt
nicht zu einem gemaBigten Geschwindigkeitsniveau bei.

Ein potenzieller Bereich fiir Konflikte zwischen motorisiertem und nichtmotorisiertem Verkehr
befindet sich Hohe Herz-Jesu-Weg, der zwischen Kirche und Kindergarten in die Geilenkirche-
ner StraBe miindet, da hier mit querendem FuB3- und Radverkehr gerechnet werden muss (Er-
schlieBung Haltestelle Ritzerfeld). Die freie Uberquerung von vier Fahrstreifen + Radfahrstrei-
fen ist zz. eine Herausforderung.
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MaBnahmen
Larmmindernde MaBnahmen

n Erneuerung des Fahrbahnbelags durch eine larmmindernde Asphaltdeckschicht,
2. Prioritat (AC D LOA = -3,2 dB(A)). Zustandig: StraBen.NRW.

u Einzelfallprifung: Erneute Prifung einer Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 auf 30 km/h Hohe StraBe Auf der Pief bis BierstraBe (ca.
300 m) zugunsten einer konfliktfreien ErschlieBung des Kindergartens Herz-Jesu
(-2,4 dB(A)). Die MaBnahme schlieBt die Bushaltestellen Ritzerfeld ein. Zustan-
dig: StraBenverkehrsbehorde. Die MaBnahme ist unabhangig vom Einbau einer
larmmindernden Deckschicht zu verfolgen.

Unterstitzende MaBBnahmen

u Verbindung der Tempo 30 Anordnung mit dem Zusatzzeichen VZ 1012-36,
Larmschutz. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

n Optische Abhebung des Busfahrstreifens, z. B. Trennung durch Laufer (Beton-
gussplatten) und Einbau von Asphalt mit hellen Zuschlagstoffen. Zustandig:
StraBen.NRW.

Forderung des Umweltverbunds

u Prifung der Querungsstelle in Form einer Querungshilfe zwischen Herz-Jesu-
Weg und BierstraBe. Zustandig: Stadt Herzogenrath, StraBen.NRW.

Erlauterung

Tab. 9.6: Maximal erreichbare Larmminderung L 232 Geilenkirchener Strale, Ortseingang Ritzerfeld bis Bier-
strale

L 232 Geilenkirchener Strale, Ortsdurchfahrt Ritzfeld

von bis MaRnahme, Larmreduzierung in dB(A) Max. Fassadenpegel
nach Umsetzung der
MaRnahmen in dB(A)

Lden Lnight

Geilenkirchener

Strale, Haus Nr. | Thiergartenstralle Einbau AC D LOA, 2. Prioritat = 3,2 66,6 571

233

Thiergartenstrae git;?fse Auf der Einbau AC D LOA, 2. Prioritat = 3,2 693 57.2

Stralle Auf der Bierstral Geschwindigkeitsreduzierung 50 auf 30 km/h, = 2,4 67,4 57,9

Pief lerstral>e (Einbau AC D LOA, 2. Prioritét = 3,2) (66,6) (57,1)

*() = mittelfristige MaBnahme, ZweitmaBnahme

Nach Einbau von AC D LOA ist die stidostliche StraBenseite unter den Auslésewerten, an we-
nigen Gebaudeteilen auch knapp darlber, belastet. Auf der Nordwestseite zwischen Gei-
lenkirchener StraBBe, Haus Nr. 135 und 233 sinkt die Larmbelastung <65/55 dB(A) Lden/Lnight.
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Die Ubrigen Fassadenpegel liegen auf der Nordseite weiterhin >65/55 dB(A) Lgen/Lnight- Die
hochste Belastung an den Gebauden Nr. 95 - 103. Intensive Larmbelastung Gber 70/60 dB(A)
Laen/Lnight tritt nicht mehr auf.

Ein Verzicht auf den Busfahrstreifen wird trotz des larmmindernden Effekts (Abstandsgewin-

nung um einen Fahrstreifen ca. 1,5 dB(A)) aufgrund der dichten Taktung des Busverkehrs
nicht weiterverfolgt.
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Ritzerfeld bis Bierstrafie

LARMAKTIONSPLAN Stadt Herzogenrath
Geilenkirchener Stralle, Ortseingang
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Abb. 9.4: MaRnahmeniibersicht L 232 Geilenkirchener Strafle, Ortsdurchfahrt Ritzerfeld
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934 L 232 Geilenkirchener StraBe — DammstraBBe — ErkensstraBBe

Westlich der BierstraBe fallt die L 232 etwa bis zur DammstraBe stark ab und miindet im wei-
teren Verlauf in den Knoten ErkensstraBBe/ Schitz-von-Rode-StraBe/ Bardenberger StraBe. Ab
dem Knoten folgt die L 232 der Schiitz-von Rode-StraBBe. Im Kurvenbereich Geilenkirchener
StraBe — DammstraBe mindet die BicherouxstraBe ein, Uber die der Bahnhof und der Bus-
bahnhof Herzogenrath erschlossen sind.

Tab. 9.7: Basisdaten L 232 Geilenkirchener Stralte — Dammstralie — Erkensstrale
L 232 Geilenkirchener Strafle — Damm- SV-Anteil Fahrbahn- Zul. Hochst- Max. Fassadenpegel
strale — Erkensstrafle DTV in % oberflache geschwindig-
von bis Tag/ Nacht keitinkm/h | Lgen Lnight
Bierstraie Bicherouxstraie 18.602 33,8 ”'Crr]‘i‘e‘:tef" 50 73,0 63,7
Bicherouxstrale Apolloniastrale 8.220 20/10 nlc:itet:tefl- 50 772 65,1
. Schiitz-von-Rode- nicht defi-
Apolloniastralie Strate 8.220 20/10 niert 50 72,6 60,5

= Lherril

|
|
L
1%
i F
blau = 55-59,9 dB(A) rot = 260 dB(A) Luign
Daten Kommentare
Fahrbahn Parameter Geilenkirchener Strafle zweistreifig + Busfahrstreifen Rich-

tung Leonhardstrale, Ubergehend in Rechtsabbieger in
BicherouxstraRe, Fahrbahnbreite 11,90 bis 12,00 m,
Dammstrale - Erkensstrale zweistreifig, wechselnd
Linksabbieger/ Busfahrstreifen, starke Aufweitung im Kno-
ten Erkensstrale/ Schiitz-von-Rode-Strale, Fahrbahnbrei-
te 6,00 bis 6,80 m
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Knoten mit Lichtsignal-
steuerung

Geilenkirchener Stralle/ Bierstralle, Geilenkirchener Stra-
Re/ BicherouxstraBe, ErkensstraBe/ Apolloniastralie, Er-
kensstralle/ Schiitz-von-Rode-Stralle

Radverkehrsfihrung Mitnutzung Busfahrstreifen auf Geilenkirchener Strafe,
sonst Mischverkehr
Querungen Querungen an LSA-Knoten, Querungssicherung Hohe

Leonhardstralle

Einmindende Geh- und

Verlangerung Kleikstrale

Radwege
Sanierungsbedarf Punktuell Netzrisse und Aufbriiche
Unfélle Bierstrale bis Bicherouxstrale vereinzelt Unfélle, Berger-
straBe bis Schiitz-von-Rode-Stralke vermehrt Unfalle im
Langsverkehr, 1 Unfall durch Strale Uberschreitenden
FuRgénger im Knotenpunkt ErkensstraBe/ Schiitz-von-
Rode-Stralle
Nebenanlagen FuR-/ Radverkehr Seitenbereiche zu schmal fiir Radverkehrsfiihrung, Geh-
wege sind durch Poller und Masten nur eingeschrankt
nutzbar
Begriinung Ohne
Sanierungsbedarf Kaum Schéden
OPNV Bushaltestellen, Bahnhal- | Linien: 21, 27, 47, 54, 69, 147, 430, HZ3, N3, V, Haltestel-
tepunkte, Linien len: Rathaus, Dammstralte
Herzogenrath Dammstrale Richtung Bicherouxstrafle Li-
nien 21, 47, 54, 147, HZ1, HZ3; Herzogenrath Dammstra-
Re Richtung Schiitz-von-Rode-Stralke 27
Sanierungsbedarf gering
Nutzungsstruktur Wohnen, weitere Nutzun- | Ev. Kirchengemeinde, Kita, Roda-Schule, Volkshochschu-
gen le, Stadtblicherei, Gastronomie, Einzelhandel, Tankstelle
Baustruktur Bauweise/ Nutzungsvertei- | Ein- und Mehrfamilienhausbebauung, Ladenlokale im Erd-

lung

geschoss Dammstralle und Erkensstrale, Verdichtung im
Bereich Dammstrale

Bauweise Gertrudisstrale bis Afdener Strae Hausgruppen und ge-
schlossene Bebauung, sonst offene Bebauung
Geschosszahl 2- bis 3-geschossig, vereinzelt 4-geschossig

Geilenkirchener Stralle

Dammer Stralke
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Die Fassadenpegel liegen mit <70/60 dB(A) Lgen/Lnight durchgangig weit Gber den Ausldsewer-
ten von 65/55 dB(A) Lden/Lnight- Auf der Geilenkirchener StraBe ist neben der Wohnbebauung
die Roda-Schule auf der Westseite der Geilenkirchener StraBe Ecke GertrudisstraBe mit Ein-
gang von der GertrudisstraBe mit maximal 72,0/61,5 dB(A) Laen/Lnight belastet. Schwerpunkt ist
die Dammstral3e.

Eine Uberarbeitung der StraBenaufteilung soll im Rahmen des "Integrierten Handlungskon-
zepts Herzogenrath-Mitte" erfolgen, weshalb die MaBnahmen aus dem LAP 1. Runde zurlick-
gestellt wurden. Das beinhaltet eine Prifung zur Optimierung der Einmindung Bicheroux-
straBBe in die Geilenkirchener StraBe, die Begriinung des StraBenraums, der Querungsbereiche
und die Verringerung des Parkplatzsuchverkehrs. Die MaBnahmen kénnen eventuell zu einer
leichten Larmminderung fuhren. Auf der Belastungsachse gilt inzwischen ein absolutes Halt-
verbot.

Problematisch ist die Fihrung des Radverkehrs, die nicht den Vorgaben der ERA entspricht,
und erhebliche Sicherheitsmangel aufweist. Mit einer DTV von ca. 18.600 Kfz bei einer zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ergibt sich in der Vorpriifung eine Einordnung in
den Ubergang zwischen Belastungsbereich Il und Ill, Mindestanforderung Schutzstreifen mit
Freigabe der Gehwege fiir Radfahrer bei 30 km/h, ansonsten Radfahrstreifen oder Radwege.
Bedenklich ist die Situation fur den Radverkehr Richtung BierstraBe auf der Geilenkirchener
StraBBe, die zur BierstraBBe ansteigt. Der Radverkehr sollte (entsprechend ERA) bergan moég-
lichst im Seitenbereich geflhrt werden.

MaBnahmen
Larmmindernde MaBnahmen

u Erneuerung der Fahrbahn mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (AC D
LOA = -3,2 dB(A)). In Betracht gezogen werden kann auch der Einbau von AC
DGM LOA = ca. -7 dB(A) oder auch PMA als Teststrecke. Zustandig: Stra-
Ben.NRW.

u Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h zwischen BierstraBe und Schiitz-von-Rode-StraBe (Schule, Radverkehr,
Larmminderung) als SofortmaBnahme. Zustandig: StraBenverkehrsbehérde.

Unterstutzende MaBnahmen

u Erstellung eines Parkraumkonzepts fur den Innenstadtbereich mit Optimierung
des Parkleitsystems unter Beachtung der Uberlegungen zum Glas-Kompetenz-
Zentrum, um Parksuchverkehre zu verringern (in Aufstellung). Zustandig: Stadt
Herzogenrath.

MaBnahmen des Umweltverbunds

Verbreiterung des Seitenbereichs auf der Ostseite der Geilenkirchener StraBe
zwischen BierstraBe und BicherouxstraBe auf 3,00-3,50 m. Ausweisung als ge-
meinsamer oder getrennter Geh- und Radweg. Zustandig: entweder Stadt Her-
zogenrath oder StraBen.NRW.
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Erlauterung

Tab. 9.8: Maximal erreichbare Larmminderung L 232 Geilenkirchener Strale — DammstraRe — Erkensstralte
L 232 Geilenkirchener Stralle — Dammstrale — Erkensstrale

von bis MaRnahme, Larmreduzierung in dB(A) Max. Fassadenpegel
nach Umsetzung der
MaRnahmen in dB(A)

Lden Lnight

Geschwindigkeitsreduzierung 50 auf 30 km/h = 2,4 70,6 61,3

Bierstralte Bicherouxstralte (Einbau von AC D LOA, 1. Prioritat = 3,2) (69,8) (60,5)
[Einbau AC DGM LOA, 1. Prioritét = ca. 7,0] [66,0] [56,7]

Geschwindigkeitsreduzierung 50 auf 30 km/h = 2,4 74,8 62,7

Bicherouxstrae | Apolloniastrafie (Einbau von AC D LOA, 1. Prioritat = 3,2) (74,0 (61,9)
[Einbau AC DGM LOA, 1. Prioritét = ca. 7,0] [70,2) [58,1]

Schiitz-von-Rode- Geschwindigkeitsreduzierung 50 auf 30 km/h, = 2,4 70,2 58,1

Apolloniastralle Strale (Einbau von AC D LOA, 1. Prioritét = 3,2) (69,4) (57,3)
[Einbau AC DGM LOA, 1. Prioritdt = ca. 7,0] [65,6) [63,7]

*() = mittelfristige MaBnahme, ZweitmaBnahme

Die Bebauung wird, bis auf einige Gebaude auf der Geilenkirchener Straf3e, auch nach Einbau
einer larmmindernden Asphaltdeckschicht mit Fassadenpegeln tiber 70/60 dB(A) Lgen/Lnight und
damit weit Uber den Auslésewerten von 65/55 dB(A) Lgen/Lnight belastet.

MaBnahmen des Umweltverbunds sind eng verknlpft mit einer Geschwindigkeitsreduzierung
auf dem StraBBenabschnitt. Vor der Roda-Schule und der Kindertagesstatte und auf dem ge-
samten Abschnitt zur Sicherheit des Radverkehrs auf der Gefallestrecke.

Die larmmindernden MaBnahmen kénnen die Larmbelastung nicht unter die Ausldsewerte
senken, weshalb den Eigentliimern empfohlen wird, privaten Larmschutz zu betreiben. Das
kann in Form von LickenschlieBungen zwischen den Gebauden durch Garagen, Tore oder
Mauern erfolgen, um die straBenabgewandten Bereiche zu schitzen. AuBerdem kann bei
StraBen.NRW ein Antrag auf Priifung von Larmschutz beantragt werden (siehe Kapitel 11.2).
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MaRnahmenibersicht L 232 Geilenkirchener Strale — DammstralRe — Erkensstralie
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9.3.5 L 232 Schiitz-von-Rode-StraBe — Aachener StralBe

Ab ErkensstraBe verlduft die Schiitz-von-Rode-StraBe stdlich des Zentrums und westlich der
Bahnlinie unterhalb der Burg Rode. Ab der KleikstraBe fuhrt die Belastungsachsen in weitem
Bogen nach Westen Richtung Kohlscheid. Der belastete StraBenabschnitt endet mit der an-

grenzenden Wohnbebauung.

Tab. 9.9: Basisdaten L 232 Schitz-von-Rode-Strale — Aachener Stralle, ErkensstralBe bis Strale Am Be-
ckenberg
L 232 Schiitz-von-Rode-Strafle — SV-Anteil Fahrbahnober- Zul. Max. Fassadenpegel
Aachener Stralle DTV in % flache Hﬁch_stg_e-
von bis Tag/Nacht schwindig- | Lgen Loight
keit in km/h
Erkensstrale ?&fﬂ%‘;g‘\m Be- | 19034 3136 | nicht definiert 50 73,0 63,7
T m, G P T —— e
.'l' J“*l 5 Vi L . -€7
& - b 'y
: . ‘, Ny A ‘ d l
iy % Hu’ - ’ 2 v < =
2,500 <23 N\
s e ey ) ¢ o I" & .
\ - i h . o
\“?‘.:!f- .-l‘ e m -.m
L * - - - [ o i
: R » ~£~n T: " = : B ' ::.
i“ﬁ‘ 1y & 79 .:." ! -y ™ l', }‘ "“__ i !
; F o 1 - ‘i_ B
¢/ Foive l-ﬂ : T
e i a"' ;~ ] o ‘ ) ':'.F.
& g ; =
e s | . ’ r .- | §4 [ &
blau = 55-59,9 dB(A) Luight | rot = 260 dB(A) Luignt
Daten Kommentare
Fahrbahn Parameter Schiitz-von Rode-Strale zweistreifig + Linksabbiegefahr-
streifen, Fahrbahnbreite 9,00 bis 10,50 m, Aachener Stra-
Re dreistreifig + Busfahrstreifen bis Wendelinusstrafe,
Fahrbahnbreite 13,50 bis 15,10 m
Knoten mit Lichtsignal- | Knoten Erkensstrale, Albert-Steiner-Strae und Kleikstra-
steuerung Re
Radverkehrsfiihrung Vorwiegend gem. Geh- und Radweg, Teilstlicke getrennter
Geh- und Radweg
Querungen Ubergénge an LSA-geregelten Knoten, Bedarfs-LSA Hohe
Afdener Stralle, Querungssicherung tiber Mittelinsel stid-
lich Strae Am Beckenberg
Einmindende Geh- und | Gegeniiber Afdener StraBe Verbindung zur Weidstrale,
Radwege am Ful der Bahnbriicke Verbindung zu StraBe Am Schiir-
hof, Hundforter Weg 6stlich Wendelinusstralle, sowie ab-
gehéngte Stralen Am Beckenberg und Maastrichter Stra-
Re
Sanierungsbedarf Gering
Unfélle In der Einmindung Albert-Steiner-StraBe (Ein-/ Abbie-
geunfalle), im Langsverkehr zwischen Kileikstrae und
Maastrichter Stralle, Fahrunfall Héhe Wiesenstralle und
Hohe Stralle Am Schirhof
Nebenanlagen FuBverkehr/ Radverkehr Gemeinsame Geh- und Radwege, getrennt ab Albert-
Steiner-StraRe in Unterfiihrung
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Begriinung Ohne
Sanierungsbedarf Kaum Schéden
OPNV Bushaltestellen, Bahnhal- | Linien: 27, 47, 54, 147, N3, Haltestellen: Aachener Strale,
tepunkte, Linien Burgstrale, Wiesenstrale, Schiitz-von-Rodestralte
Parameter, Ausstattung Busbuchten, Busfahrstreifen zwischen Aachener Stralte
bis Wendelinusstralte
Sanierungsbedarf Ausbau mit Sonderborden, weitere Anforderungen an Bar-
rierefreiheit
Nutzungsstruktur Wohnen + Kirche St. Gertrud, Seniorenwohnheim, Jugendzentrum,
Gastronomie, Arztpraxen
Baustruktur Bauweise/ Nutzungsvertei- | Mehrfamilienhausbebauung
lung
Bauweise Hausgruppen, einzelnstehende Gebaude, teils schrag oder
senkrecht zur Stralle
Geschosszahl 2- bis 4-geschossig

Aachehr Stralle

Schiitz-von-Rode-Stralte

Alle Gebaude entlang der Belastungsachse sind betroffen, groBenteils mit >70/60 dB(A)
Laen/Lnight. Die hochsten Fassadenpegel sind mit tGber 72/63 dB(A) Laen/Lnight an den Gebauden
KleikstraBe, Haus Nr. 95/101, und Aachener StraBe, Haus Nr. 10, 16 und 18 (Innenkurve) zu
finden.

Im Bereich der Bahntrassen-Querung (Uberfiihrung) ist die angrenzende Bebauung einer Dop-
pelbelastung durch die Immissionen von StraBe und Schiene ausgesetzt. Da die Larmkarten
Schiene vom EBA getrennt berechnet werden, ist keine ganzheitliche Beurteilung der Immissi-
onen moglich. Die Immissionen der Schiene betragen jedoch 65 bis 70 dB(A) Lnign: und liegen
damit weit Gber dem Auslosewert von 55 dB(A). Der Larmaktionsplan des EBA hat Strecken-
abschnitte, die das Herzogenrather Zentrum tangieren, in seine Prioritatenliste zur Sanierung
von Schienenstrecken aufgenommen, der Zeitpunkt der Umsetzung ist zz. nicht bekannt.

Der zentrale Knoten Schiitz-von-Rode-StraBe/ Erkensstra3e/ Bardenberger StraB3e, in dem sich

L 232 und L 223 treffen, ist flachenintensiv ausgebaut. Hier sollte trotz bzw. wegen des hohen
Verkehrsaufkommens geprift werden, ob bzw. wie ein stadtvertraglicher Umbau moglich ist.
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MaBnahmen
Larmmindernde MaBnahmen

u Erneuerung der Fahrbahn mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (AC D
LOA = -3,2 dB(A)), 2. Prioritat. Zustandig: StraBen.NRW.

Unterstiitzende MaBnahmen
u Prafung eines Umbaus des Knotens Schiitz-von-Rode-StraBBe/ ErkensstraBe/ Bar-
denberger StraBe mit einer besseren stadtvertraglichen Integration. Zustandig:

StraBen.NRW, Stadt Herzogenrath.

Forderung Umweltverbund

u Prafung Ausbau von Querungsstellen:
o Querungssicherung Ostlich der Bahniberfliihrung (ErschlieBung Bushalte-
stelle von Westen).
o Querungssicherung in Verlangerung Maastrichter StraBe (Bushaltestelle

Aachener StraBe und Burgstral3e)
Zustandig: StraBen.NRW, Stadt Herzogenrath.

u Barrierefreier Ausbau der Bushaltestellen. Zustandig: Stadt Herzogenrath.

Erlduterung

Tab. 9.10: Maximal erreichbare Larmminderung L 232 Schuitz-von-Rode-Strake — Aachener Strale, Erkens-
strale bis Strale Am Beckenberg

L 232 Schiltz-von-Rode-StraBBe — Aachener Stralle, Erkensstrale bis Strale Am Beckenberg

von bis MaRnahme, Larmreduzierung in dB(A) Max. Fassadenpegel
nach Umsetzung der
Mafnahmen in dB(A)

Lden Lnight

ErkensstralRe Am Beckenberg Einbau AC D LOA, 2. Prioritat = 3,2 69,8 60,5

Die Fahrbahndecke befindet sich in relativ gutem Zustand. Deshalb sollte trotz der hohen
Larmbelastung eine Erneuerung entweder nach Verschlei3 oder im Zusammenhang mit ande-
ren BaumaBnahmen (z B. Kanalerneuerung) vorgenommen werden (2. Prioritat). Nach Einbau
der larmarmen Asphaltdeckschicht werden zurlickspringende Geb&ude(-teile) unter die Auslé-
sewerte entlastet.

Fassadenpegel Gber 70 dB(A) Lsen kommen nicht mehr vor, aber nachts gibt es an den Gebau-
den Aachener StraBBe, Haus Nr. 16 und 18, sowie KleikstraBe, Haus Nr. 95, noch Fassadenpe-
gel bis 60 dB(A). Den Eigentimern dieser Gebaude wird empfohlen, bei StraBen.NRW eine
Prafung auf Forderung von Larmschutz zu beantragen.
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Empfehlungen zu privatem Larmschutz: Eine ganze Reihe von Balkonen/ Loggien sind zur Be-
lastungsachse ausgerichtet und kénnten durch (Teil-)Verglasungen larmarme Raume bieten.
Senkrecht oder schrdg zur Belastungsachse angeordnete Baukorper kénnen ihr privates Um-
feld durch Larmschutz zur Belastungsachse in Form von Wanden und Wallen, Baukdrpern wie
Gartenhdusern und Garagen oder auch punktuell durch ruhige Nischen schitzen.
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9.3.6 L 232 Alte StraBe — VoccartstraBBe, Ortsdurchfahrt Straf3
Tab. 9.11: Basisdaten L 232 Alte StraRe — Voccartstrafle, Ortsdurchfahrt Strafl
L 232 Alte StralRe - Voccartstralle SV-Anteil Fahrbahn- Zul. Hochst- Max. Fassadenpegel
DTV in % oberflache geschwindig-
von bis Tag/ Nacht keit in km/h Lgen Lnight
. . nicht
Pilgramsweg Domanialeweg 16.624 3,5/2,6 definiert 50 70,9 61,4
Domanialeweg Josefstralie 16.624 3,5/2,6 ; nicht 50 7 619
efiniert
Kohlberger nicht
Josefstralle Strafe 9 16.624 3,52,6 definiert 50 74,3 63,6
Bleyerheider nicht
Kohlberger Stralle Strgﬂe 16.624 3,512,6 definiert 50 69,2 59,4
blau = 55-59,9 dB(A) Lnignt | rot = 260 dB(A) Lnignt
Daten Kommentare
Fahrbahn Parameter 2-streifig, Linksabbieger in Kohlberger Strale und Bleyer-
heider Strale, Breite 8,50 m mit Aufweitungen an Knoten-
punkten
Knoten mit Lichtsignal- | VoccartstraBe/ Kohlberger Stralle, Voccartstrae/ Bleyer-
steuerung heider StralRe
Radverkehrsfiihrung Mischverkehr von Domanialeweg bis Kohlberger Strafe,
auf der Westseite bis Bleyerheider StralRe
Querungen Bedarfs-Lichtsignalanlage Schwarzer Weg und siidlich
Josefstralle, Knoten Kohlberger StraBe und Bleyerheider
Strale
Einmindende Geh- und | Verbindungen zu Schwarzer Weg, ZechenstraBe und
Radwege Aachener Weg
Sanierungsbedarf Risse an den Deckschichtrandern zur Rinne, breite Rin-
nenplatten
Unfalle Vereinzelt zwischen Domanialeweg und Bleyerheide, Ein-
biegen-/ Abbiegeunfélle an Einmiindungen
Nebenanlagen Fuverkehr/ Radverkehr Gemeinsamer Geh- und Radweg auf der Ostseite von
Kohlberger StraRe bis Bleyerheider Stralle
Begrlinung Mittelinsel am nérdlichen Ortseingang, versetzter Knoten
einmiindend Josefstralle und Friedhofstralle mit Platzrau-
me in den spitzen Winkeln, Westseite: Baumreihe zwi-
schen Verbindung zu Aachener Weg und Bleyerheider
Strale, Baume im Gehweg
Sanierungsbedarf Unwesentlich
OPNV Bushaltestellen, Bahnhal- | Linien: 47, 47V, 147, N3, Haltestellen: Pilgramsweg, StraR,

tepunkte, Linien

StraR Kohlberg

Parameter, Ausstattung

Halten in Busbuchten
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Sanierungsbedarf Nicht lberall barrierefreier Ausbau
Nutzungsstruktur Wohnen + Tankstellen, autoaffine Betriebe, Sparkasse, Gastronomie,
Discounter, MediaMarkt und Dienstleistungen
Baustruktur Bauwei- Ein- und Mehrfamilienhausbebauung, gewerbliche Bebau-
se/Nutzungsverteilung ung
Bauweise Hausgruppen, einzelnstehende Gebaude
Geschosszahl Vorwiegend 1- bis 2-geschossig, vereinzelt 4- bis 5-
geschossig

Alte StraRe, Domanialeweg Richtung Friedhofstraflie Voccartstrale, VocardstralRe Nr. 39 Richtung Kohlberger Stralte

Die Uber den Auslésewerten von 65/55 dB(A) Laen/Lnight belasteten Gebdude mit empfindlicher
Nutzung befinden sich auf dem Abschnitt Pilgramsweg bis Bleyerheider StraBe auf einer Lan-
ge von etwa 1,2 km Lange. Der Schwerpunkt der Larmbelastung liegt auf dem Abschnitt Do-
manialeweg bis Kohlberger StraBBe. Hier wird die Belastungsachse beidseitig von dichter Be-
bauung, meist unmittelbar angrenzend an den StraBenraum, begleitet.

Die Ortsdurchfahrt StraB andert im StraBenverlauf ihre Stadtgestalt und ihre Funktion. Ab der
nordlichen Ortseinfahrt besitzt die Alte StraBe eine einseitige Bebauung auf der Ostseite aus-
schlieBlich mit Wohnnutzung. Die gegeniiber oberhalb der Béschung liegende Bebauung ist
nur geringflgig Uber den Auslosewerten belastet. Eine beidseitige StraBenrandbebauung mit
Vorortcharakter begleitet die Belastungsachse anschlieBend bis zur Kohlberger StraBe. Der
zentrale StraBenabschnitt zwischen Domanialeweg und Kohlberger StraBe ist mit Fassaden-
pegeln von tber 70/60 dB(A) Leen/Lnignt am starksten belastet.

Um FriedhofstraBBe und JosefstraB3e hat sich eine bescheidene Infrastruktur entwickelt. Hier be-
findet sich auch eine FuBgangerbedarfsampel, der aufgrund zweier Kindergarten (JosefstraB3e,
Astrid-Lindgren-Weg) und einer Schule (JosefstraBe) in der Nahe gut frequentiert ist.

Sudlich der Kohlberger Stra8e wird die VoccartstraBBe von den ausgedehnten Gewerbeflachen
mit Parkplatzen gepragt. Auffallend ist die FuBgangeriberfliihrung zwischen den Gewerbe-
standorten auf den beiden StraBenseiten. Die stidlich anschlieBende Bebauung bietet kein ge-
schlossenes Ortsbild mehr. Da ein Teil der Wohngebaude in groBerem Abstand zur StraBe
steht, verringert sich hier die Betroffenheit.
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Die verkehrliche Situation auf der Ortsdurchfahrt StraB ist schwierig:

u Fir eine zweistreifige Fahrbahn ist der DTV zu hoch. In der VoccartstraBe kommt
es in StoBzeiten haufig zu Rickstaus. MaBnahmen zur Verkehrsverstetigung soll-
ten deshalb in Betracht gezogen werden.

u Der Radverkehr wird auf dem mittleren Abschnitt, in dem der StraBenraum enger
wird, im Mischverkehr gefiihrt, obwohl die Kfz-Verkehrsmenge eine Fiihrung auf
den Nebenanlagen erfordert. Diese sind jedoch zu schmal fir die Aufnahme des
Radverkehrs. Aktuell lduft die Planung eines Radschnellweges zwischen Aachen
und Herzogenrath (siehe oben). Das Verfahren befindet sich in der Linienbestim-
mung. Ein direkter Einfluss auf den Ausbau der Ortsdurchfahrt StraBB ergibt sich
daraus nicht.

= Auffallig sind die Einbiegen-/Abbiegeunfille zwischen Kohlberger StraBe und
Bleyerheider StraBe. Beide StraBen haben hier Anschluss an die parallel verlau-
fende NeustraBe, die die Grenze zu den Niederlanden bildet.

MaBnahmen

Larmmindernde MaBnahmen

u Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit zwischen Do-
manialeweg und Kohlberger StraBBe von 50 auf 30 km/h (-2,4 dB(A)). Zustandig:
StraBenverkehrsbehoérde.

u Erneuerung der Fahrbahn mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (AC D
LOA = -3,2 dB(A)) zwischen Pilgramsweg und Domanialeweg, 2. Prioritat. Zu-
standig: StraBen.NRW.

u Erneuerung der Fahrbahn mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (AC D
LOA = -3,2 dB(A)) zwischen Domanialeweg und Kohlberger StraBe, 1. Prioritat.
Zustandig: StraBen.NRW.

u Erneuerung der Fahrbahn mit einer [armmindernden Asphaltdeckschicht (AC D
LOA = -3,2 dB(A)) zwischen Kohlberger StraBe und Bleyerheider StraBe, 2. Priori-
tat. Zustandig: StraBen.NRW.

Unterstitzende MaBBnahmen

u Erganzung der Tempo 30-Anordnung mit dem Zusatzzeichen VZ 1012-36, Larm-
schutz. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

u Aufwertung des Platzraums FriedhofstraBe. Gestalterische Einbeziehung der Ne-
benanlagen beidseitig der Alte StraBe (Belastungsachse). Einbeziehung der Ein-
mindungen JosefstraBe und der FriedhofstraBe in die Platzgestaltung und Aus-
weisung einmindende StraBen als verkehrsberuhigter Bereich. Zustandig: Stadt
Herzogenrath.
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Forderung Umweltverbund

u Einzelfallprifung: Prifung von Schutzstreifen auf der Alte StraBe — VoccartstraBBe
beidseitig zwischen Pilgramsweg und Kohlberger StraBe und auf der Westseite
zwischen Kohlberger StraBe und Bleyerheider StraBe. Voraussetzung ist die Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h; die Fahrbahnbreite ist vorhanden. Zu-
standig: StraBenverkehrsbehorde.

u Barrierefreier Ausbau der Bushaltestellen. Zustandig: Stadt Herzogenrath.

Erlauterung

Tab. 9.12: Maximal erreichbare Larmminderung L 232 Alte Strafle — Voccartstralte

L 232 Alte Strale — VoccartstraRe, Ortsdurchfahrt Stra

von bis MaRnahme, Larmreduzierung in dB(A) Max. Fassadenpegel
nach Umsetzung der
MaRnahmen in dB(A)

Lden Lnight

Pilgramsweg Domanialeweg Einbau AC D LOA, 2. Prioritat = 3,2 67,7 58,2
Domisleweg Kohlberger Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h = 2,4 719 61,2
Strale (Einbau AC D LOA, 1. Prioritét = 3,2) (71.1) (60.4)

Kohlberger Strae Bleyerheider Strae Einbau AC D LOA, 2. Prioritat = 3,2 66,0 56,1

Die MaBnahmen zur Lo&rmminderung zeigen unterschiedliche Wirkung. Nach Einbau von AC D
LOA sinken die Fassadenpegel Lsen zwischen Pilgramsweg und Maubacher Straf3e weitgehend
auf Werte unter und um den Auslésewert von 65 dB(A) ganztags. Stdlich anschlieBend bis zur
Kohlberger StraBe ist die Larmbelastung so hoch, dass die Gebdude auch nach dem Einbau
von AC D LOA noch deutlich Gber dem Ausldsewert belastet bleiben. Positiv auf diesem Ab-
schnitt ist, dass zumindest die Fassadenpegel an den Gebaudeseiten unter die Auslosewerte
gesenkt werden kénnen.

Ahnlich veréndert sich die Situation nachts. Auf dem nérdlichen Abschnitt verbleiben Immissi-
onen (Fassadenpegel) um den Auslésewert von 55 dB(A). Sudlich anschlieBend kénnen nur
Gebaudeteile entlastet werden und sldlich der Kohlberger StraBe bleiben einige Gebaude in
Teilen Gber dem Auslésewert belastet.

Die larmmindernden MaBnahmen kdénnen die Larmbelastung nicht unter die Auslésewerte
senken, weshalb den Eigentliimern empfohlen wird, privaten Larmschutz zu betreiben. Das
kann in Form von LickenschlieBungen zwischen den Gebauden durch Garagen, Tore oder
Mauern erfolgen, um die straBenabgewandten Bereiche zu schitzen. AuBerdem kann bei
StraBen.NRW ein Antrag auf Priifung von Larmschutz beantragt werden (siehe Kap. 11.2).
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LARMAKTIONSPLAN Stadt Herzogenrath
L 232 Alte StraBe - Voccartstrale, e
Pilgramsweg bis Bleyerheider Strafie - nérdlicher Abschnitt
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Abb. 9.7: MaRnahmeniibersicht L 232 Alte Strafte — VoccartstraRe — nordlicher Abschnitt
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L 232 Alte Stralle - Voccartstralle,
Pilgramsweg bis Bleyerheider Strafie - stdlicher Abschnitt
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Abb. 9.8: MaRnahmenibersicht L 232 Alte StralRe — VoccartstralBe — siidlicher Abschnitt
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9.3.7 L 232 Roermonder StraBe — Ortsdurchfahrt Kohlscheid
Tab. 9.13: Basisdaten L 232 Roermonder Strafle, Ortsdurchfahrt Kohlscheid
L 232 Alte Strale - Voccartstrafle SV-Anteil Fahrbahn- Zul. Hochst- Max. Fassadenpegel
DTV in % oberflache geschwindig-
von bis Tag/Nacht keit in km/h Lden Loignt
. nicht
HonigmannstralRe Weststralle 16.624 3,5/2,6 definiert 50 70,6 60,8
WeststraRe Kaiserstraie 20508 3,1/3,0 nicht 50 718 62,2
definiert
, Roermonder
Kaiserstrafe Strake 26 20.508 3,1/3,0 Asphalt 50 69,9 60,6
f i ] - R " i
AR D it
# :

o, 4

blau = 55-59,9 dB(A) Lnignt

rot = 260 dB(A) Lnignt

Daten Kommentare
Fahrbahn Parameter 2-streifig, Aufweitung an Knoten mit Links- und/ oder
Rechtsabbiegern, Breite 8,50 mit Aufweitungen an Kno-
tenpunkten, Bahniiberflihrung, Parken
Knoten mit Lichtsignal- | Knotenpunkte Honigmannstrale, Industriestrale/ Bahn-
steuerung strae, WeststraRe, KaiserstraBe und DornkaulstralRe
Radverkehrsfiihrung Beidseitig gemeinsame Geh- und Radwege, auf der Ost-
seite Flihrung Radverkehr abseits der Strale Hohe Bahn-
stralle (gegentiber einmiindend) bis Weststrale
Querungen Bedarfs-LSA FeldstraBe, Querungshilfe stidlich Honig-
mannstraBe, Bedarfs-LSA stidl. IndustriestraBe und stidl.
Bahnstrale, LSA-Ubergange im KN Weststrae, KN Kai-
serstrae und DornkaulstraBe, Querungshilfe nordl. Wei-
herstrale
Einmindende Geh- und | Keine
Radwege
Sanierungsbedarf Aufbriiche, Risse, Netzrisse
Unfalle Unfallgeschehen gleichmaRig verteilt auf die gesamte
Ortsdurchfahrt
Nebenanlagen FuRverkehr/ Radverkehr Beidseitig gemeinsamer Geh- und Radweg
Begriinung Baumbeete Honigmann -IndustriestraBe, gegenuber
Griintreifen zum Gehweg; begriinte Mittelinseln
Sanierungsbedarf Ohne unmittelbaren Sanierungsbedarf — bauliche Riick-
nahme der getrennten Geh- und Radwege bei Sanie-
rungsbedarf
OPNV Bushaltestellen, Linien Feldstralte — 34,47, 47V, 80. 147, N6, V,

Weststralte — 34,47, 80. 147, HZ2, N6, V, WU1
Technologiepark — 34,47, 47V, 80. 147, HZ2, V, WU1,
Kircheich - 47, 80, 147, WU 1
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Parameter, Ausstattung Halten in Busbuchten
Sanierungsbedarf teilweise barrierefreier Aushau
Nutzungsstruktur Wohnen + Einzelhandel, Tankstelle, Gewerbe, autoaffine Betriebe,
Gastronomie, Technologiepark, Discounter
Baustruktur Bauwei- Ein- und Mehrfamilienhausbebauung, gewerbliche Bebau-
se/Nutzungsverteilung ung
Bauweise Offene Bebauung
Geschosszahl Vorwiegend 1- bis 2-geschossig, gewerbliche Bebauung
nach Baumassenzahl

Roermonder Strafe, Industriestrale Richtung Weststrale Roermonder Strale, Weststrale Richtung Weiherstralle

Die Belastungsachse setzt sudlich angrenzend an der HonigmannstraBe an. Die hochste Im-
missionsbelastung (Fassadenpegel) mit Fassadenpegeln >70/60 dB(A) Leen/Lnignt befindet sich

u an den Wohngebauden Roermonder StraBBe Haus Nr. 164, 166 und 174, nérdlich
der IndustriestraBBe, sowie

u an der Wohnbebauung zwischen WeststraBe und KaiserstraB3e.

Die LandesstraBBe erschlieBt das Kohlscheider Gewerbegebiet mit diversen Einkaufsmadglichkei-
ten und Gastronomie, abschnittsweise durchsetzt mit Wohnbebauung, wechselseitig Gewerbe
und Wohnen. Der StraBenabschnitt hat keinen Ortsmittelpunkt und nur geringe Aufenthalts-
qualitat.

Die Hohe der DTV von ca. 20.000 Kfz/Tag erfordert eine Radverkehrsfiihrung auf den Seiten-
bereichen, die durch gemeinsame Geh- und Radwege gegeben ist. Teilweise liegt die Breite
der Nebenanlagen unter 3,00 m, auf der Westseite zugunsten von Grinstreifen mit Hecken
zur Fahrbahn.
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MaBnahmen

Larmmindernde MaBnahmen

n Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h zwischen Bahnbriicke und KaiserstraBe (-2,4 dB(A)).

u LSA-Anpassung an die neue Koordinierungsgeschwindigkeit (=-2 dB(A)). Zu-
standig: Stadt Herzogenrath.

u Erneuerung der Fahrbahn mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (AC D
LOA = -3,2 dB(A)) zwischen FeldstraBe und Roermonder StraBe, Haus Nr. 26,
bzw. bis DornkaulstraBe. Nach Einbau der larmmindernden Asphaltdeckschicht
Aufhebung von Tempo 30. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

Unterstutzende MaBnahmen

u Erganzung der Tempo 30-Anordnung mit dem Zusatzzeichen VZ 1012-36, Larm-
schutz. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

u Aufstellung von Bebauungsplanen auf der Ostseite der Roermonder StraB3e zwi-
schen IndustriestraBe und Banker StraBe, Banker StraBe bis Technologiepark und
KaiserstraBBe bis Beginn Nebenfahrbahn Roermonder StraBe zur Ausweisung als
Gewerbegebiet. Zweck ist die Unterbindung weiterer Wohnbebauung zugunsten
der dominanten gewerblichen Nutzung und die Festschreibung von Larmschutz.
Zustandig: Stadt Herzogenrath.

u Barrierefreier Ausbau der Bushaltestellen. Zustandig: Stadt Herzogenrath.

Erlduterung

Tab. 9.14: Maximal erreichbare Larmminderung L 232 Roermonder StralRe, Ortsdurchfahrt Kohlscheid

L 232 Roermonder Strale

von bis MaRnahme, Larmreduzierung in dB(A) Max. Fassadenpegel
nach Umsetzung der
MaRnahmen in dB(A)

Lden Lnight

Roermonder Stra- Wesistrale Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h = 2,4 68,2 58,4
Re, Haus Nr. 176 (Einbau AC D LOA, 1. Prioritét = 3,2) (67.4) (57.6)
Weststrae Kaiserstraie Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h = 2,4 69,4 59,8
(Einbau AC D LOA, 1. Prioritét = 3,2) (68,6) (59,0)

Kaiserstrale DornkaulstraRe Einbau AC D LOA, 2. Prioritat = 3,2 66,7 574

*() = FolgemaBnahme in Klammern

Auch nach Einbau von AC D LOA werden die Auslésewerte Gberwiegend nicht unterschritten.
Die Wohnbebauung zwischen Roermonder StraBBe, Haus Nr. 162, und Weststral3e, sowie eini-
ge zuriickspringende Gebaudeteile und die Seitenbereiche der Gebaude kénnen jedoch unter
die Auslosewerte entlastet werden.
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Sehr hohe Larmimmissionen kénnen bereits durch die Einfihrung von Tempo 30 unter
70/60 dB(A) Lgen/Lnight reduziert werden. Aufgrund der Funktion der Roermonder StraB8e als Er-
schlieBung des Gewerbegebiets wird eine dauerhafte Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit zum Larmschutz jedoch als unzweckmaBig erachtet, weshalb der Einbau der
larmmindernden Asphaltdeckschicht 1. Prioritat hat.

Den Eigentimern der Wohnbebauung wird, sofern nicht bereits vorhanden, Schallschutz am
Bau empfohlen (z. B. Schallschutzfenster). Wird die Erneuerung der Fahrbahn mit larmmin-
derndem Asphalt von StraBen.NRW nicht zeitnah durchgefihrt, wird die Beantragung der
Forderung von Schallschutz bei StraBen.NRW (siehe Kap. 11.2) empfohlen. Die Belange des
Dankmalschutzes sind im Einzelfall zu beachten.
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LARMAKTIONSPLAN Stadt Herzogenrath
L 232 Roermonder Stralle, Honigmannstralie bis
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Abb. 9.9: MaRnahmenibersicht L 232 Roermonder Strale —
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LAP3_Herzogenrath 2022-05-17.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD k
Stadt Herzogenrath — Ldrmaktionsplan 3. Runde

L 232 Roermonder Stralle, Honigmannstralie bis
Roermonder Stral3e, Haus Nr. 26, (nérdl. Dornkaulstrafie) - stidlicher Abschnitt
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Abb. 9.10: MaRnahmeniibersicht L 232 Roermonder Stralle — stdlicher Abschnitt
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9.3.8 L 223 Bardenberger StralBBe
Tab. 9.15; Basisdaten L 223 Bardenberger Strafle
L 223 Bardenberger Stralte SV-Anteil Fahrbahnober- Zul. Hochst- Max. Fassadenpegel
DTV in % flache geschwindig-
von bis Tag/Nacht keit in km/h Laen Lnight
Erkensstrale Auf dem Kick 12.556 3,3/3,5 AfB (NWSIB) 50 70,0 60,6
m 'r
L
3 ¥
[ ]
i t ¥ ]
\ . I-! ] ‘
L L
‘ € " L
Y N & Y 4
. 4%
o JNERA P YL L .
ar - o4 .
e 5. AM e
f ] * C BT Y
[ ] z - _. .=
] 3 11
r k m .:": _l I
‘ ' . : .
K “eNa2f-Nn
& Jm 4" dwdm
blau = 55-59,9 dB(A) Lugh | rot = 260 dB(A) Lght
Daten Kommentare
Fahrbahn Parameter 2-streifig, Fahrbahnbreite 8,50 m, am Ortseingang je 4,15 m
mit Mittelinsel, Kreisverkehr Schulzentrum
Knoten mit Lichtsignal- | Knoten ErkensstraBe und Griinstrale
steuerung
Radverkehrsfiihrung Keine Fiihrung auf der Fahrbahn
Querungen Knoten Erkensstrale und Griinstrale, Kreisverkehr Schul-
zentrum, Querungssicherung Ortseingang
Einmindende Geh- und | Auf Sldseite zwischen Griinstrale und Elsa-Brandstrom-
Radwege Strale
Sanierungsbedarf Ohne, im sidlichen Abschnitt mit Bau des Kreisverkehrs
erneuert.
Unfélle Keine wesentlichen Unfalle
Nebenanlagen FuR-/ Radverkehr Westseite: gemeinsamer Geh- und Radweg
Ostseite: getrennter Geh- und Radweg
Begriinung In unregelmaRigen Abstanden (Baum-)Beete, auf der West-
seite Flihrung Geh- und Radweg hinter Griinstreifen/ Hecke
Sanierungsbedarf Ohne
OPNV Bushaltestellen, Bahnhal- | Linien: 21, 54, N3, Haltestellen: Griinstralle, Elsa-
tepunkte, Linien Brandstrém-Strale (Schulzentrum)
Parameter, Ausstattung Behindertengerechter Ausbau fehlt an Bushaltestelle Grin-
strae
Sanierungsbedarf Haltestelle Griinstrale
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Nutzungsstruktur Wohnen + Sportplatz Schule, stédtisches Gymnasium Herzogenrath
(Schulzentrum) in zweiter Reihe, Dienstleistung, offentlicher
Spielplatz in zweiter Reihe an der Stralle An den Ruifer Wei-
den
Baustruktur Bauweise/ Nutzungsvertei- | Mehrfamilienhduser, Gebaudekomplexe
lung
Bauweise Offene Bauweise, teils in Hausgruppen
Geschosszahl 2- bis 4-geschossig

sy IR s

Bardenberger Strale, Kreisverkehr Richtung Zentrum Bardenberger StralRe, Kreisverkehr Richtung Ortsausgang

Immissionsbelastungen (ber den Ausldsewerten 65/55 dB(A) Lgen/Lnight treten hauptsachlich
zwischen ErkensstraBe und GriunstraBBe auf. Hier liegen die Fassadenpegel weitgehend zwi-
schen 67,0 und 69,8 dB(A) Lyen, sowie zwischen 58,0 und 60,0 dB(A) Lnight. Nur das Gebaude
Bardenberger StraBe, Haus Nr. 30, ist nachts mit >60 dB(A) sehr hoch belastet.

Sudlich der GriinstraBBe sind die Gebaude geringer belastet, mit Ausnahme des Gebaudes Bar-
denberger StraBBe, Haus Nr. 80, am Ortseingang mit 70,0/60,6 dB(A) Lgen/Lnight. Die Ortstafel
steht nahe dem Gebaude, eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 70 auf
50 km/h erfolgt jedoch bereits etwa 100 m vor dem Ortseingang, um die Querungshilfe vor
dem Ortsein-/-ausgang Hohe der StraBe Auf dem Kick zu sichern. Der StraBenabschnitt im Be-
reich der Querungshilfe ist jedoch weiterhin dynamisch zu befahren, weshalb sich Fahrzeug-
fihrenden die Sinnhaftigkeit der vorzeitigen Geschwindigkeitsreduzierung nicht erschlieft.

Die Bardenberger StraBe wurde im Knotenpunkt Ruifer Benden zu einem Kreisverkehr umge-
baut. Durch den Ausbau des Kreisverkehrs konnte der lange Linksabbiegefahrstreifen von der
nordlichen Bardenberger StraBe in Sackgasse Ruifer Benden entfallen. Im Bereich des Linksab-
biegefahrstreifens entstand eine ausgedehnte Sperrflaiche zwischen Kreisverkehr und der
StraBBe An den Ruifer Weiden.
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Erlduterung

Tab. 9.16: Maximal erreichbare La&rmminderung L 223 Bardenberger StralRe

L 223 Bardenberger Stralte

von bis MaRnahme, Larmreduzierung in dB(A) Max. Fassadenpegel
nach Umsetzung der
MaRnahmen in dB(A)

Lden Lnight

ErkensstraRe Auf dem Kick Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 40 km/h = 1,4 68,6 59,2

Aufgrund der eher punktuell hohen Betroffenheit Gber 70/60 dB(A) Lgen/Lnight Wird davon aus-
gegangen, dass eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h nicht
anordnungsfahig ist. Andere Stadte in NRW, wie die Stadt Mdnchengladbach, gehen deshalb
dazu Uber, stadtische HauptverkehrsstraBen mit Tempo 40, ggf. mit dem Zusatz "Larmschutz"
auszuweisen.

Die Temporeduzierung bewirkt, dass zwischen ErkensstraBe und GrinstraBe einzelne zuriick-
stehende Gebaudeteile unter die Auslosewerte von 65/55 dB(A) Leen/Lnight fallen. Zwischen
GranstraBe und der StraBe Auf dem Kick sinken die Fassadenpegel, bis auf wenige kleine
Uberschreitungen an Geb&udeteilen, unter die Auslésewerte.

Aufgrund des geringen Sanierungsbedarfs ist kurz- bis mittelfristig nicht mit einer Fahrbahn-
erneuerung zu rechnen, weshalb der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht, die
eine deutlich héhere Entlastung bewirkt, nicht als MaBnahme in den Larmaktionsplan der 3.
Runde eingeht.
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LARMAKTIONSPLAN Stadt Herzogenrath AN UNGSBUERO RICHTER RIGHARD m
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9.4 Schienenverkehr

Seit dem 1. Januar 2015 ist mit Einfligung von Absatz (4) in den § 47e BImSchG das EBA in
den Nicht-Ballungsraumen fir die Aufstellung des bundesweiten Larmaktionsplanes fiir die
Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit zustandig. Damit ent-
fallt die bis dahin bei den Gemeinden liegende Zustandigkeit. Es besteht damit keine Pflicht
mehr fir die Gemeinden, im Larmaktionsplan die Schienenwege des Bundes zu behandeln.

Im Sinne einer umfassenden Information der Offentlichkeit wird, wie oben bereits bei den
strategischen Larmkarten, nachfolgend der Sachstand zu geplanten LarmschutzmaBnahmen
an den Schienenwegen des Bundes nachrichtlich iibernommen.

Der Larmaktionsplan der 3. Runde sowie der Pilot-Larmaktionsplan kann auf dieser Seite als
Download bezogen werden:
www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermaktionsplanung/laermaktionsplanung_node.html.

Die Bundesregierung hat 1999 ein Larmsanierungsprogramm eingerichtet, im Rahmen dessen
auch an bestehenden Eisenbahnstrecken - also ohne wesentliche Anderung am Schienenweg
— Schallschutz realisiert werden kann. Weitere Informationen zum Gesamtkonzept der Larm-
sanierung des Bundes und die genauen Vorgaben sind auf der Internetseite des Bundesminis-
teriums fur Digitales und Verkehr (BMDV)
https://bmdv.bund.de/DE/Themen/Mobilitaet/Laerm-Umweltschutz/laermschutz-schienenwegen/laermschutz-
schienenwegen.html,

sowie in der Richtlinie zur Férderung von MaBnahmen zur Larmsanierung an bestehenden
Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes (Uberarbeitete Fassung 2018), unter
https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Anlage/E/foerderrichtlinie-laermsanierung-schiene.pdf? _blob=publicationFile
zu finden.

Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms sind MaBnahmen zum Larmschutz im Stadtgebiet
von Herzogenrath an der Strecke mit der Nummer 2550 geplant (Angaben gemaB Anlage 1
mit Stand von September 2021):

Tab. 9.17: MafRnahmen zum Larmschutz an Schienenwegen

von kim big km nge EE Status? WE? Status?
2550 10,0 21,0 11.000m | 1.920m 5] - 5] 2028
Lénge cler geplanten Schallschulzwince
Status der Bearbeltung: &= Durchflbrung einer schalltechnischen Untarsuehung
© Anzahl der geplantan zu sanierenden \Wohnainheiten
1 Zeitraurn der geplanten Umsetzung der genannten MaRnahmen

Die Schallschutzwéande sollen wie folgt an der Strecke errichtet werden:

Tab. 9.18: Bau von Schallschutzwénden an Schienenwegen

von km bis km Ldnge Héhe Lage*
2550 SSWVV 003 15,100 15,7358 535 m 30m ldb
2350 S5y 004 15,100 16,005 B35 m 28m rdb
2550 SSW 005 16,855 17,525 630 m 3.0m rdb

* Lage der Schallschutzwand: Idb = link der Bahn, rdb = rechts der Bahn

LAP3_Herzogenrath 2022-05-17.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Herzogenrath — Ldrmaktionsplan 3. Runde

Zur Erlduterung der geplanten Schallschutzwande: Nach aktueller Planung sollen die Schall-
schutzwande SSW 003 und SSW 004 ungefahr in Hohe EisenbahnstraBBe, Haus Nr. 57b, be-
ginnen und etwa bis zur Eisenbahnuberfiihrung der KleikstraBe (links der Bahn) bzw. in Hohe
BahnhofstraBBe, Haus Nr. 25 (rechts der Bahn) verlaufen. Die Schallschutzwand 005 soll unge-
fahr an der Kreuzung BicherouxstraBe und Lange Hecke beginnen und bis zur Kreuzung Biche-
rouxstraBe und Muhlenweg auf der rechten Seite der Bahn verlaufen.

Der vom EBA aufzustellende Larmaktionsplan fir Haupteisenbahnen auf Schienenwegen des
Bundes bezieht sich nur auf MaBnahmen in der Baulast des Bundes. Davon unabhangig kann
die Kommune MaBnahmen in eigener Baulast umsetzen. Das betrifft alle MaBnahme, fir die
die Kommune den Ausloser darstellt (z. B. heranriickende Bebauung), aber auch MaBnahmen,
die die Kommune freiwillig umsetzen will und MaBnahmen mit kompensatorischer Wirkung in
eigener Baulast. Diese kénnen in den Larmaktionsplan eingehen. Solche MaBnahmen sind
derzeit in der Stadt Herzogenrath nicht vorgesehen.
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9.5 Mogliche Beitrage der Blrger zur Lairmminderung

Neben der aktiven Mitwirkung bei der Aufstellung des Larmaktionsplans kann jeder Einzelne
durch bewusste Verhaltensweisen einen Beitrag zur Lirmminderung leisten. Zuallererst ist das
Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad, zu FuB gehen)
zu nennen. Gerade flr Pendler kann sich die Kombination von Verkehrsmitteln anbieten, wie
z. B. Park+Ride, Bike+Ride oder Kiss+Ride. Auch Fahrgemeinschaften tragen ebenso wie die
Nutzung von Carsharing anstelle eines eigenen Fahrzeugs zur Lirmminderung bei.

Bei der Benutzung eines Pkw flihrt eine stetige und niedertourige Fahrweise mit einer ange-
messenen Geschwindigkeit zu einer splrbaren Verringerung des Larms. Das verringert auch
den Kraftstoffverbrauch und spart damit Geld und reduziert die Luftschadstoffe.

Eine rlcksichtsvolle Benutzung des Autos im Hinblick auf Tiren zuschlagen, Hupen, unnétiges
Aufheulen des Motors oder im Winter den Motor warmlaufen lassen, reduziert haufig ge-
nannte Beldstigungen.

Eine weitere MaBnahme ist eine regelmaBige Uberpriifung des Reifendrucks. Ein optimaler
Reifendruck erzeugt weniger Reibung mit der Fahrbahn und verringert damit die Gerausche-
missionen bei Geschwindigkeiten Gber 30 km/h, teilweise schon ab 15 km/h. Seit November
2012 gibt es mit der Verordnung EG 1222/2009 fiir Reifen eine Kennzeichnungspflicht unter
anderem flr das Rollgerdusch. Eine Untersuchung des Umweltbundesamtes hat gezeigt, dass
die Schwankungen bei gleichen ReifengréBen tber 2 dB ausmachen und in der Spitze fast 4
dB zwischen dem leisesten und dem lautesten Reifen liegen. Leise Reifen sind zumeist nicht
teurer als laute.

Nach der Auto-Umweltliste des Verkehrsclubs Deutschland (VCD) haben die lautesten Fahr-
zeuge Larmwerte von mehr als 75 dB(A) und die leisesten 66 dB(A) (z. B. mit Start-/ Stop-
Automatik). Das lauteste Auto wird als so stérend empfunden wie zehn gleichzeitig vorbeifah-
rende leise Autos. Es macht also Sinn, die teilweise deutlichen Unterschiede zwischen lauten
und leisen Fahrzeugen als ein Kriterium fur die Kaufentscheidung heranzuziehen. Mit dem
bewussten Kauf eines leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein unmittelbarer Beitrag zur Larmmin-
derung geleistet, sondern Uber den Markt die Automobilindustrie angespornt, weitere An-
strengungen fir noch leisere Fahrzeuge zu unternehmen. WeiBe Fahrzeuge werden Ubrigens
gegenuber grellbunten Fahrzeugen subjektiv als signifikant leiser empfunden.

Die Bundesregierung will bis zum Jahr 2020 eine Million E-Fahrzeuge am Markt platzieren. Es
ist weiterhin ein Nischenmarkt mit einem Marktanteil von 2 %. Ein solcher Anteil ist mit einer
Minderung von 0,1 dB(A) bei 30 km/h nicht larmrelevant.® Die Wirkung von E-Fahrzeugen
macht sich erst ab einem Marktanteil von etwa 20 % und nur bei Geschwindigkeiten bis ma-
ximal 40 km/h bemerkbar, da dann die Rollgerdusche dominant werden. Die individuelle Ent-
scheidung fiir den Kauf eines E-Fahrzeugs ist dennoch ein Beitrag zur Lasrmminderung.

Die Beispiele zeigen, dass neben den MaBBnahmen des Larmaktionsplans jeder mit seinem All-
tagsverhalten zur Larmminderung beitragen kann und dies haufig mit einfachen Mitteln, die
lediglich einer kleinen Umstellung der eigenen Verhaltensweisen bediirfen. Der einzelne Bei-
trag mag gering erscheinen, doch ergibt sich in der Summe ein gewichtiges Potenzial, zu-
sammen mit den MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefahr-
dungen zu vermeiden.

SUmweltbundesamt, Kurzfristig kaum Larmminderung durch Elektroautos, in: POSITION, Ausgabe vom 18. April 2013
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10. Langfristige Strategie

Langfristig werden im Sinne des Ladrmaktionsplans alle MaBnahmen bezeichnet, die erst in der
Fortschreibung des Larmaktionsplans der Runde 3, also im Larmaktionsplan der Runde 4 oder
in den nachfolgenden Fortschreibungen in den MaBnahmenkatalog aufgenommen werden.
Da damit kein fester Zeitraum zur Umsetzung gegeben wird, war es notwendig in Kapitel 9
Unterschiede zum Umsetzungszeitraum zu differenzieren. Das trifft insbesondere auf die
Dringlichkeit der Fahrbahnerneuerung mit einer larmmindernden Deckschicht zu. Eine Deck-
schichterneuerung der 2. Prioritat soll zumindest innerhalb des Zeitraums bis zur Fortschrei-
bung des Larmaktionsplans der 4. Runde erfolgen.

Neben den kurz- und mittelfristigen MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten, deren
Umsetzung innerhalb des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans bis 2023 angestrebt wird,
wird nachfolgend die Giber das Jahr 2023 hinausgehende, langfristige Strategie zur Larmmin-
derung dargestellt. Ziel ist es, langfristig die Larmvorsorgewerte gemaB 16. BImSchV einzuhal-
ten. Es handelt sich um strategisch angelegte Konzepte, aber auch MaBnahmen, die voraus-
sichtlich erst nach 2023 umgesetzt werden kdénnen.
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11. Finanzielle Informationen

11.1 Kosten Larmaktionsplan

Die Kosten fiir die Erstellung des Ladrmaktionsplans betrugen 17.504,54 EUR.
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11.2 Fordermoglichkeiten

Unabhéangig von der Bundeslandzugehorigkeit informiert das "Forderportal Larmschutz" des
Umweltministeriums NRW Uber Forderprogramme und forderfahige MaBnahmen:
www.laermschutz.nrw.de/Foerderprogramme.

Die NRW-Bank gibt einen Férderrundbrief "Offentliche Kunden" heraus, in dem aktuelle Infor-
mationen zum Thema "Larmschutz in NRW" enthalten sind:
www.nrwbank.de/de/corporate/Publikationen/Publikationsinhaltsseiten/foerderrundbrief_oeffentliche kunden.html.
Die NRW-Bank berat zudem o6ffentliche Kunden im Vorfeld der Férderantrage kostenlos und
unverbindlich Uber den Einsatz geeigneter Forderprogramme.

Zur Umsetzung von LarmschutzmaBnahmen kdnnen Uber larmbezogene Foérderprogramme
hinaus viele "fachfremde" Forderprogramme des Bundes und der Lander genutzt werden, da
die Forderkulissen haufig MaBnahmen enthalten, die zwar nicht origindr dem Larmschutz zu-
zuordnen sind, gleichwohl eine larmmindernde Wirkung entfalten (z. B. Stadt- und Dorfer-
neuerung, Klimaschutz, E-Mobilitat).

Auf Landesebene kann nach den Regelungen der VLarmSchR97 in Verbindung mit den "Richt-
linien fir den Larmschutz an StraBen — 1990" (RLS 90) auf Antrag des Eigentiimers passiver
Larmschutz bei StraBen.NRW beantragt werden. Aufwendungen fiir den passiven Larmschutz
kénnen bis zu 75 % erstattet werden. Jeder kann einen formlosen Antrag auf Uberpriifung
der Larmsituation im Bereich seines Wohnhauses an die StraBenbauverwaltung richten. Die
Regionalniederlassung Ville-Eifel nimmt die Anfragen betreffend der LandesstraBen im Bereich
der Stadt Herzogenrath entgegen.

In die Beurteilung der Forderfahigkeit durch StraBen.NRW gehen im Wesentlichen die Immis-
sionswerte, die Gebietskategorie, die Anzahl der Betroffenen und die Nutzung der betroffe-
nen Flachen ein. Der Umfang der LarmschutzmaBnahmen und die Héhe der Férderung sind
abhéangig von der Prognose des Verkehrsaufkommens. Detaillierte Hinweise gibt StraBen.NRW
unter www.strassen.nrw.de/umwelt/laermschutz.html.

LAP3_Herzogenrath 2022-05-17.docx m



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Herzogenrath — Ldrmaktionsplan 3. Runde

12. Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiih-
rung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Analog dem Vorgehen zur Bewertung der 1. Runde wird die Uberprifung dadurch erfolgen,
dass

u fir die in der 3. Runde beschlossenen MaBnahmen geprift wird, ob sie in der
Zwischenzeit umgesetzt wurden bzw. welche Hindernisse der Umsetzung entge-
genstanden,

u die Differenz aus den Betroffenenzahlen aus der 3. und 4. Runde ermittelt wird,

sofern mit der Fortschreibung des Larmaktionsplans 2023 die Larmkarten und die
Anzahl der von Ldarm Betroffenen mit einer vergleichbaren Methodik berechnet
werden.
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13. Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen

Als Anhang IV ist eine Tabelle beigefiigt, in der die Wirkung der tblichen MaBnahmen zur
Larmminderung an StraBen aufgefihrt ist.

Die erwarteten akustischen Auswirkungen der larmmindernden MaBnahmen sind in Kapitel 9.
bei den einzelnen StraBenabschnitten aufgefihrt.

Eine Abschatzung der Anzahl der Betroffenen ist nicht moglich, da die Angaben entsprechend
den rechtlichen Vorgaben nur als Summe fiir das gesamte Gemeindegebiet und nicht fiir ein-
zelne StraBenabschnitte ausgewiesen werden. Damit ist eine abschnittsweise Abschatzung der
Reduzierung der Anzahl der Betroffenen als Voraussetzung fiir eine Gesamtbilanz nicht mog-
lich.
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Anhang | )
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit

Es kamen im Beteiligungsverfahren keine Hinweise aus der Offentlichkeit.
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Anhang I
Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange



Anhang Il

Larmaktionsplan Stadt Herzogenrath 3. Runde — Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange

Trager offentli- | Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwigung Ergebnis
cher Belange datum
1 | Bundesamtfir Infra- | 16.03.2022 Fontainengraben Durch die genannten und in den Unterlagen naher beschriebene Pla- Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
struktur, Umwelt- 200, 53123 Bonn nung werden Belange der Bundeswehr beriihrt, jedoch nicht beeintréch-
schutz und Dienst- tigt. Vorbehaltlich einer gleichbleibenden Sach- und Rechtslage beste-
leistungen der Bun- hen zu der Planung seitens der Bundeswehr als Trager offentlicher Be-
deswehr lange keine Einwénde.
2 | Deutsche Telekom 29.03.2022 Am Gut Wolf 9a Die Telekom Deutschland GmbH (nachfolgend Telekom genannt) - als Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Technik GmbH 52070 Aachen Netzeigentimerin und Nutzungsberechtigte i. S. v. § 125 Abs. 1 TKG -
hat die Deutsche Telekom Technik GmbH beauftragt und bevollmachtigt,
alle Rechte und Pflichten der Wegesicherung wahrzunehmen sowie alle
Planverfahren Dritter entgegenzunehmen und dementsprechend die er-
forderlichen Stellungnahmen abzugeben. Zu der o. g. Planung nehmen
wir wie folgt Stellung:
Wir danken fiir die Information zu der 0.g. MaRnahme. Gegen die Durch-
fuhrung lhres Larmaktionsplans bestehen grundsétzlich keine Bedenken.
Unsererseits ist in diesem Bereich zurzeit keine Manahme geplant.
Falls bei den Durchfiihrungen ihrer Manahmen Tiefbauarbeiten erfor-
derlich sein sollten, die unsere Anlagen im Stadtgebiet betreffen kdnnten,
bitten wir sie uns jeweils erneut an den Planungen zu beteiligen.
Bei Arbeiten in der Nahe von unterirdischen Telekommunikationsanlagen
ist die Kabelschutzanweisung zu beachten, damit Beschadigungen unse-
rer Anlagen vermieden werden. Freigelegtes Trassenband darf weder
entfernt noch verlegt werden, da es als Warnschutz auf das Vorhanden-
sein von Kabeln aufmerksam machen soll. Der vorgeschriebene Min-
destabstand ist einzuhalten. Sollte dies wegen értlicher Gegebenheiten
nicht maglich sein, so ist bei Naherungen ein Warmeschutz bzw. bei
Kreuzungen ein mechanischer Schutz zwischen den Kabeln einzubauen.
3 | Landesbetrieb Wald | 30.03.2022 Kirchstr. 2 Gegen den Larmaktionsplan der Stadt Herzogenrath bestehen aus forst- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
und Holz Nordrhein- 52393 Hirtgenwald behdrdlicher Sicht keine Bedenken.
Westfalen, Regional-
forstamt Rureifel-Ji-
licher Borde, Fach-
gebiet Hoheit
4 | Eisenbahn-Bundes- | 05.04.2022 Postfach 20 05 65 Vielen Dank fiir die Mdglichkeit zur Stellungnahme zum Lérmaktionsplan | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
amt, Zentrale 53135 Bonn (Runde 3) der Stadt Herzogenrath. Dies stellt in Abgrenzung zum Bauge-

setzbuch (BauGB) keine Beteiligung Tréager 6ffentlicher Belange dar. Fol-
gende Informationen und Materialien kann ich lhnen zur Verfligung stel-
len. Ergénzend zu den bereits von Ihnen zusammengetragenen Informa-
tionen zur Larmbelastung durch Schienenverkehrslarm méchte ich Sie
noch auf die Internetseite des Eisenbahn-Bundesamtes hinweisen, auf
der Sie Kartenmaterial fiir die Stadt Herzogenrath finden:
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laerm
kartierung/Haupteisenbahnstrecken/nw/nw_node.html. Dort kénnen Sie




Trager offentli- | Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung Ergebnis
cher Belange datum

kostenfrei L&rm- und Betroffenheitskarten (sowohl fiir den gewichteten
Tag-Abend-Nacht-Larmindex Loen als auch fiir den Nacht-Larmindex
Lnigh) an Haupteisenbahnstrecken beziehen. Bitte beachten Sie bei den
bereitgestellten Materialien auf die Hinweise zu Nutzungs- und Urheber-
rechten.

Die Ergebnisse der Larmkartierung (Runde 3) zu Betroffenen und Belas-
tung in Herzogenrath finden Sie als PDF im Anhang der E-Mail. Wie Sie
erkennen konnen, stimmen Sie mit den von lhnen genannten Zahlen zur
Belastung iiberein.

Ebenfalls erhalten Sie die Ergebnisse der ersten Phase der Offentlich- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
keitsbeteiligung an der Larmaktionsplanung (Runde 3) des Eisenbahn-
Bundesamtes fir die Stadt Herzogenrath.

Zum Schutz vor Larmbelastung durch Eisenbahnverkehr auf Schienen- Der vorhandene Text wird umformuliert Umformulierung/ Ergdnzung von Ka-
wegen gilt nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) das und die Sachinformation wird erganzt. pitel 9.4 des Larmaktionsplans.
Prinzip der L&rmvorsorge. Das bedeutet: Ein Anspruch auf Larmschutz
kann dann entstehen, wenn Schienenwege neu gebaut oder wesentlich
geéndert werden. Ergénzend hierzu hat die Bundesregierung 1999 ein
Larmsanierungsprogramm eingerichtet, im Rahmen dessen auch an be-
stehenden Eisenbahnstrecken — also ohne wesentliche Anderung am
Schienenweg — Schallschutz realisiert werden kann. Weitere Informatio-
nen zum Gesamtkonzept der Larmsanierung des Bundes und die ge-
nauen Vorgaben finden Sie auf der Internetseite des Bundesministeri-
ums fiir Digitales und Verkehr (BMDV)
https://bmdv.bund.de/DE/Themen/Mobilitaet/Laerm-
Umweltschutz/laermschutz-schienenwegen/laermschutz-schienenwe-
gen.html sowie in der Richtlinie zur Férderung von Manahmen zur
Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen von Eisenbahnen des
Bundes (iiberarbeitete Fassung 2018), die Sie unter
https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Anlage/E/foerderrichtlinie-
laermsanierung-schiene.pdf? _blob=publicationFile einsehen kénnen.
Im Rahmen des L&rmsanierungsprogramms sind MalRnahmen zum
Larmschutz im Stadtgebiet von Herzogenrath an der Strecke mit der
Nummer 2550 geplant (Angaben gem&f Anlage 1 mit Stand von Sep-
tember 2021):

[ vonkm [ biekm | Lange | SSW! [ Status? | WE? [ Status? |
2550 21,0 11.000m | 1.920m § - 5
Lénge der geplanten Schallschutzwinde
Stetus der 5=
Anzahl der geplanten 2u sanierenden Wohneinheiten
4 Zetraurn der pepianten Umsetzung ter genannten MaRnanmen

Die Schallschutzwande sollen wie folgt an der Strecke errichtet werden:

2028

einer

won km bis km Lange Hehe Lage*
2550 SSW 003 15,100 15,735 535 m 30m 1db
2550 | Sswooa | 15100 16,005 655 m 25m rdb
2550 | SSWO005 | 16,895 17,625 830 m 30m rdb

¥ Lage der Schallschutzwand: [db = ink oer Bahn_ rdb = rechts der Bann

Zur Erlauterung der geplanten Schallschutzwénde:

Nach aktueller Planung sollen die Schallschutzwénde SSW 003 und
SSW 004 ungeféhr auf Hohe der Eisenbahnstralle 57b beginnen und
etwa bis zur Eisenbahniiberfiihrung der Kleikstrale (links der Bahn) bzw.




Trager offentli- | Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung Ergebnis
cher Belange datum
auf Hohe der BahnhofstraRe 25 (rechts der Bahn) verlaufen. Die Schall-
schutzwand 005 soll ungeféhr an der Kreuzung Bicherouxstral3e und
Lange Hecke beginnen und bis zur Kreuzung Bicherouxstrafe und Miih-
lenweg auf der rechten Seite der Bahn verlaufen.
Die Informationen kdnnen Sie nutzen, um die Angaben in Kapitel 9.4
(Seite 92) zu aktualisieren.
AbschlieRend mdchte ich Sie noch auf Folgendes hinweisen: Im Kapitel Das LANUV hat 2003 firr Nordrhein- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
5.4 (ab Seite 37) weisen Sie ruhige Gebiete im Stadtgebiet von Herzo- Westfalen ein Screening fir ruhige Ge-
genrath aus. Bitte beachten Sie dazu, dass sich diese Gebiete im L&rm- biete auf dem Land durchgefiihrt.
wirkungsbereich von Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes be- Ruhige Gehiete auf dem Land in der
finden kénnen. Dadurch sind ruhige Gebiete von Schienenverkehrslarm Stadt Herzogenrath sind nicht zu finden
beeintrachtigt. Diesen Umstand bitte ich Sie bei der Ausweisung von ru- und treten auch gemeindeiibergreifend
higen Gebieten zu beriicksichtigen. nicht auf.
5 | Westnetz GmbH 05.04.2022 Florianstrale 15-21 | 110-kV-Hochspannungsfreileitung Herzogenrath - Alsdorf, Bl. 0806 Bei einem Larmaktionsplan handelt es Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Spezialservice 44139 Dortmund (Maste 4 bis 5) sich um eine strategische Planung, die
Strom Der Geltungsbereich des o. g. Ldrmaktionsplanes liegt teilweise im 2 x von der Kommune als Pflichtaufgabe zu

17,50 m = 35,00 m breiten Schutzstreifen der im Betreff genannten
Hochspannungsfreileitung.

Die Leitungsfuhrung entnehmen Sie bitte den beigefugten Lagepléanen,
wobei wir darauf hinweisen, dass sich die tatsachliche Lage der Lei-
tungsachse und somit auch das Leitungsrecht allein aus der Ortlichkeit
ergeben.

Dem o. g. L&rmaktionsplan stimmen wir unter folgenden Bedingungen

Zu:

m  Die Hochspannungsfreileitung wird mit Leitungsmittellinie, Mast-
standorten und Schutzstreifengrenzen nachrichtlich im zeichneri-
schen Teil des Larmaktionsplanes dargestellt.

m  Die L 232/Geilenkirchener StralRe kreuzt zwischen den Masten 4
und 5 die im Betreff genannte Hochspannungsfreileitung. Nach Ein-
bau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht, erhalt die Fahrbahn
eine Hohe von maximal 136,00 m tiber NN.

m  Im Textteil des Larmaktionsplanes wird folgender Hinweis aufge-
nommen: ,Von den einzelnen ggf. auch nicht genehmigungspflichti-
gen Bauvorhaben im Schutzstreifen der Leitung bzw. in unmittelba-
rer Nahe dazu sind der Westnetz GmbH Bauunterlagen (Lageplane
und Schnittzeichnungen mit Hohenangaben in m tiber NN) zur Pri-
fung und abschlieRenden Stellungnahme bzw. dem Abschluss ei-
ner Vereinbarung mit dem Grundstiickseigentiimer/Bauherrn zuzu-
senden. Alle geplanten Manahmen bediirfen der Zustimmung der
Westnetz GmbH."

Wir bitten Sie, unsere v. g. Auflagen in den Larmaktionsplan zu iberneh-
men und uns weiter am Verfahren zu beteiligen.

Der Beginn der Bauarbeiten ist unter Angabe unseres Zeichens mit einer
Vorankiindigungsfrist von mindestens 14 Tagen der

Westnetz GmbH
Hochspannungsfreileitung
DRW-S-EL-ZS

erfillen ist. Es handelt sich hier nicht um
hindende Bauleitplanung oder konkrete
Objektplanungen. Den Winschen der
Westnetz GmbH wird im Falle von kon-
kreten Objektplanungen entsprochen.




Trager offentli-
cher Belange

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

Ergebnis

Zentrale Steuerung

Herrn Dirk Falter

Rurbenden 23

52382 Niederzier

Telefon: 02428/49-1742

Fax: 0201/12-12-37787

E-Mail: Posteingang-HS-Freileitungen-Sued@westnetz.de

anzuzeigen, um einen Termin zur Einweisung in die erforderlichen Si-
cherheitsmanahmen zu vereinbaren. Die Einweisung erfolgt insbeson-
dere aufgrund der "Schutzanweisung Versorgungsanlagen fir Baufach-
leute/Bauherren” der Westnetz GmbH, deren Regelungen streng einzu-
halten sind. Ohne vorherige Einweisung darf mit den Bauarbeiten nicht
begonnen werden.

Damit die Sicherheit der Stromversorgung gewahrleistet bleibt und au-
Rerdem jegliche Gefahrdung auf der Baustelle im Bereich der Freileitung
ausgeschlossen wird, muss sorgféltig darauf geachtet werden, dass im-
mer ein gentigender Abstand zu den Bauteilen der Freileitung eingehal-
ten wird. Der Grundstiickseigentiimer/Bauherr hat die von ihm Beauftrag-
ten sowie sonstige auf der Baustelle anwesenden Personen und Unter-
nehmen entsprechend zu unterrichten.

Der Grundstiickseigentiimer/Bauherr haftet gegeniiber der Westnetz
GmbH im Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen fiir samtliche Scha-
den, die durch ihn und seine Erfullungsgehilfen an der Hochspannungs-
freileitung, den Masten und deren Zubehdr verursacht werden.

Wir haben Ihre Unterlagen uber die Westnetz GmbH, Regionalzentrum
Westliches Rheinland, erhalten. Beziiglich der weiteren von der West-
netz betreuten Anlagen erhalten Sie von dort ggf. eine gesonderte Stel-
lungnahme.

Deutsche Bahn AG
DB Immobilien

05.04.2022

Erna-Scheffler-
StralRe 5
51103 KéIn

Die Larmkartierung wurde bis 2015 von den nach Landesrecht zustandi-
gen Behdrden bzw. Kommunen durchgefihrt. Seit dem 01.01.2015 ist
das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) dafir zust&ndig, einen bundesweiten
Larmaktionsplan fiir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit MaR-
nahmen in Bundeshoheit aufzustellen. Daher weisen wir, die Deutsche
Bahn AG, DB Immobilien, als von der DB Netz AG bevollmachtigtes Un-
ternehmen, darauf hin, dass Sie eine entsprechende Stellungnahme von
Seiten des EBA erhalten werden.

Sie erhalten diese Stellungnahme in digitaler Form. Sie kann Ihnen bei
Bedarf auch in Papierform per Post zugestellt werden. Wir gehen jedoch
davon aus, dass sollten wir keine gegenteilige Information erhalten, die
digitale Stellungnahme ausreichend ist und von Ihnen anerkannt wird.

Die Larmkartierung des EBA liegt vor
und die die Stadt Herzogenrath betref-
fenden Angaben sind in Kapitel 5.2 und
9.4 als Information angegeben.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Wasserverband Ei-
fel-Rur

07.04.2022

Postfach 10 25 64
52325 Dilren

Seitens des Wasserverbandes Eifel-Rur bestehen keine Bedenken ge-
gen das Vorhaben.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

ASEAG
Betriebsplanung /
Verkehrstechnik

19.04.2022

Neukélliner Str. 1
52068 Aachen

Aus Sicht der ASEAG wird der Larmaktionsplan, dritte Runde, der Stadt
Herzogenrath als kritisch betrachtet. Es ergeben sich Schwierigkeiten im
Bereich des OPNVs bei der Errichtung von Tempo 30-Zonen.

Wir sprechen uns gegen jegliche Geschwindigkeitsreduzierungen aus,
da sich als Folge Reisezeitverlangerungen ergeben. Diese beeinflussen

MaRnahmen zur Reduzierung der zulds-
sigen Hochstgeschwindigkeit werden als
Einzelfallpriifung von der StralRenver-
kehrshehdrde beschieden. In die Abwé-
gung gehen unter anderem auch die Be-
lange des OPNV ein.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Abwagung

Ergebnis

die Verbindungsqualitat im StralRenverkehrsnetz mit dem jeweiligen Ver-
kehrsmittel. Fiir den OPNV bedeutet dies, dass sich Fahrzeiten verlan-
gern und als Folge daraus Linienwege und Fahrplane angepasst werden
mussen. Wenn die Umlaufzeiten nicht mehr eingehalten werden konnen,
mussen zusatzliche Busse und entsprechend Personal eingesetzt wer-
den, welche mit weiteren Kosten verbunden sind.

Eine langfristige Erneuerung der Fahrbahn mit einer l[armmindernden As-
phaltdeckschicht bei Einhaltung der Tempo 50-Zone stellt eine geeignete
MaBnahme dar.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Ebenso befiirworten wir den barrierefreien Ausbau der Bushaltestellen in
Herzogenrath.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

9 | Stralen.NRW
Regionalniederlas-
sung Ville-Eifel

19.04.2022

Julicher Ring 101-
103
53879 Euskirchen

Der Landesbetrieb Straenbau Nordrhein-Westfalen nimmt lhre im Larm-
aktionsplan empfohlenen MaBnahmen (Kapitel 9.3) zur Kenntnis, aber es
besteht kein Einvernehmen zu diesen Malnahmen!

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

MaRgebend fiir den L&rmschutz an StraRen ist die Berechnung nach
RLS-2019 (ab Stichtag 01.03.2021). Erst auf Grundlage dieses Berech-
nungsverfahrens, sind die Betroffenheiten zu ermitteln und gegebenen-
falls LarmschutzmaBnahmen durchfiihrbar. Uber Erfordernis, Art und
Umfang von MalRnahmen werden wir zurzeit keine Aussagen oder Zusa-
gen treffen.

Das Verfahren ist bekannt und im LAP
beschrieben.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Unabhangig davon kénnen ,betroffene” Eigentiimer einen Antrag auf
Larmsanierung stellen. Die Regionalniederlassung Ville-Eifel nimmt die
Anfragen betreffend der Bundes- und Landesstraen im Bereich der
Stadt Herzogenrath entgegen.

In Kapitel 11.2 wird auf Fordermdglich-
keiten hingewiesen.

Kapitel 11.2, Absatz 4, wird wie folgt er-
ganzt: "Die Regionalniederlassung
Ville-Eifel nimmt die Anfragen betref-
fend der Bundes- und Landesstralen
im Bereich der Stadt Herzogenrath
entgegen."”

Infrastrukturelle MaRnahmen, wie Ortsumgehungen, liegen nicht in unse-
rer Entscheidungsgewalt und somit kann auch hier kein Einvernehmen
hergestellt werden.

Zur Kenntnis genommen. Eine entspre-
chende Mafnahme ist im Larmaktions-
plans nicht enthalten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

10 | LVR-Amt fur Denk-
malpflege im Rhein-
land

21.04.2022

Ehrenfriedstr. 19
50259 Pulheim

Aus denkmalpflegerischer Sicht wird die Erstellung eines Larmaktions-
plans grundsatzlich begriiit, da die Plane langfristig zur Sicherung der
Nutzung von Baudenkmalern, die sich oftmals an den von Larm betroffe-
nen - historischen - AusfallstraBen befinden, beitragen. Als Beispiel sei
hier die Siedlung Ritzerfeld an der Geilenkirchener Strale genannt.

Um angemessen bei der Planung berlicksichtigt zu werden, sollten die
Baudenkmaéler in den Unterlagen kartiert und gelistet werden, so dass
eine Beriicksichtigung bei den anstehenden Planungen gewahrleistet ist.
Entsprechende Informationen kdnnen bei der Unteren Denkmalbehérde
der Stadt Herzogenrath eingeholt werden.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Die Betroffenheit der Denkméler ist einerseits dann zu sehen, wenn im
Rahmen des Umgebungsschutzes gemaR § 9 DSchG NRW MalRnahmen
unmittelbar benachbart zum Baudenkmal stattfinden, die Auswirkungen
auf das Denkmal haben kénnen (Farbigkeit, Material und Struktur von
Stralenausbauten, Platzgestaltungen, Kreisverkehrsanlagen, etc.).

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Eine weitere Betroffenheit ist gegeben, wenn den Eigentiimern von
Wohngeb&uden, die trotz Minderung des Larms weiterhin oberhalb der
relevanten Grenzwerte liegen, "Schallschutz am Bau" empfohlen wird

Der Hinweis auf die Beachtung der Be-
lange des Denkmalschutzes wird in Ka-
pitel 11.2 aufgenommen.

Anderung des Larmaktionsplans:
"Die Belange des Dankmalschutzes
sind im Einzelfall zu beachten."
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(z.B. Schallschutzfenster, geddmmte Belliftung, Rollkastenfenster, ab-
sorbierende Fassaden, neue Wande zwischen den Gebduden, etc.; s. S.
103/104/ Verringerung von Larmimmissionen). Diese Manahmen be-
treffen in der Regel die zu erhaltende Originalsubstanz eines Baudenk-
males (historische Fenster) aber auch das geschitzte Erscheinungsbild.
Diese Aspekte sollte daher unter dem Punkt "Denkmalschutz" in lhrem
Erlauterungsbericht aufgenommen werden, u.a. mit dem Hinweis, dass
entsprechend geplante Manahmen einer denkmalrechtlichen Erlaubnis
gemal § 9 DSchG NRW bediirfen und auch im Rahmen einer "Forde-
rung von Schallschutz bei StraRen.NRW" diesen denkmalpflegerischen
Vorgaben unterliegen.

Ich bitte Sie, die Betroffenheit der Baudenkmaler daraufhin zu Uberprtifen
und den Belang entsprechend in lhre Planung einzustellen und zu be-
riicksichtigen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

11

Industrie- und Han-
delskammer Aachen

20.04.2022

Theaterstr. 6-10
52062 Aachen

Da der vorgesehene Planentwurf die Belange der gewerblichen Wirt-
schaft entweder gar nicht beriihrt oder - wo es der Fall ist - hinreichend
berlicksichtigt, bestehen seitens der Industrie- und Handelskammer
(IHK) Aachen keine Bedenken.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Trager offentli- Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwidgung Ergebnis
cher Belange datum
12 | Stadteregion 06.05.2022 (nach 52090 Aachen S 64 - Mobilitat und Klimaschutz Der Hinweis wird sinngemaR in den Ergdnzung Kap. 9.2.1 um die Darstel-
Aachen Fristverlangerung) In Kap. 8 wird in Tabelle 8.1 zum Neubau eines Radwegs bzw. die An- Larmaktionsplan tibernommen. lung der Stéadteregion.

lage von Radfahrstreifen in der Ortsdurchfahrt der L 232 in Strale (Pil-
gramsweg his Domaniale Weg, Domaniale Weg bis Kohlberger StralRe)
erldutert, dass die MalRnahme nicht umgesetzt wird. Stattdessen wird auf
die zur Zeit laufende Planung des Radschnellwegs RS4 verwiesen. In
Kap. 9 wird in Kap. 9.2.1 "Férderung des Radverkehrs" ebenfalls auf den
RS4 verwiesen sowie die Querungen verschiedener Radrouten mit der L
232 erwéhnt.

Der Radschnellweg RS4 wird insbesondere fiir den regionalen Radver-
kehr eine neue attraktive Verbindung schaffen und zur Steigerung des
Radverkehrsanteils in Herzogenrath beitragen. Er ersetzt nicht die si-
chere und attraktive Filhrung des Radverkehrs inshesondere an stark
befahrenen HauptverkehrsstraBen. U.a. entlang der LandesstraRen lie-
gen wichtige Quellen und Ziele des Radverkehrs, sie sind wichtige Ab-
schnitte zumindest lokaler Radverbindungen. Die Ortslage StraR wird
z2.B. durch die L 232 erschlossen, wéhrend der RS4 in westlicher Rand-
lage in erster Linie die schnelle Verbindung zwischen Kohischeid in Her-
zogenrath-Mitte herstellt.

Zur Férderung des Radverkehrs werden daher folgende MalRnahmen an
Landesstraen fiir wichtig erachtet und vorgeschlagen:

Neubau von beidseitigen Radverkehrsanlagen an der L 232 von Kohlber-
ger Straf3e bis Kleikstrale

Ausbau der bestehenden Radverkehrsanlagen mit regelkonformen und
attraktiven Losungen an folgenden Abschnitten:

L 232 von DornkaulstraRe bis Kohlberger StralRe

L 232 von L 223 Bardenberger StraRe his L 240

L 223 von Zufahrt Schulzentrum Herzogenrath bis Schitz-von-Rode-
Strale

L 47 von L 232 Geilenkirchener Strale bis K 11 Sebastianusstrae (im
Bereich beengter Querschnitte, in denen kein ausreichender Platz fiir
beidseitige Radverkehrsanlagen vorhanden ist, sind alternative Konzept
z.B. mit MaBnahmen der Geschwindigkeitsddmpfung erforderlich)

A 70 - Umweltamt
Allgemeiner Gewdsserschutz:
Stellungnahme nicht erforderlich. Belange sind nicht betroffen.

Zur Kenntnis genommen.

Immissionsschutz:
Belange sind nicht betroffen.

Zur Kenntnis genommen.

Bodenschutz und Altlasten:
Es bestehen keine Bedenken.

Zur Kenntnis genommen.

Natur und Landschaft:
Belange sind nicht betroffen.

Zur Kenntnis genommen.
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Anhang lll
Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a) "Umgebungslarm" unerwilinschte oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien,
die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der
von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden
far industrielle Tatigkeiten gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24.
September 1996 (ber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltver-
schmutzung ausgeht;

b) "gesundheitsschadliche Auswirkungen" negative Auswirkungen auf die Gesundheit
des Menschen;

C) "Belastigung" den Grad der Larmbelastigung in der Umgebung, der mit Hilfe von
Feldstudien festgestellt wird;

d) "Larmindex" eine physikalische GroBe fir die Beschreibung des Umgebungslarms, der
mit gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht;

e) "Bewertung" jede Methode zur Berechnung, Vorhersage, Einschatzung oder Messung
des Wertes des Larmindexes oder der damit verbundenen gesundheitsschadlichen
Auswirkungen;

f) "Léen" (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) den Larmindex fiir die allgemeine Belastigung, der
in Anhang | ndher erldutert ist;

9) "Laay" (Taglédrmindex) den Larmindex fur die Belastigung wahrend des Tages, der in
Anhang | ndher erlautert ist;

h) "Levening” (Abendlarmindex) den Larmindex flr die Beldstigung am Abend, der in An-
hang | ndher erlautert ist;

i) "Lnight" (Nachtldarmindex) den Larmindex fur Schlafstérungen, der in Anhang | ndher er-
lautert ist;
j) "Dosis-Wirkung-Relation" den Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larmindexes

und einer gesundheitsschadlichen Auswirkung;

k) "Ballungsraum" einen durch den Mitgliedstaat festgelegten Teil seines Gebiets mit ei-
ner Einwohnerzahl von tber 100.000 und einer solchen Bevélkerungsdichte, dass der
Mitgliedstaat den Teil als Gebiet mit stadtischem Charakter betrachtet;

) "ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ein von der zustandigen Behérde festgeleg-
tes Gebiet, in dem beispielsweise der Lgen-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex
flr samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten
Wert nicht Gbersteigt;

m) "ruhiges Gebiet auf dem Land" ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;
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"HauptverkehrsstraBe" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder
grenziberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von tber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr;

"Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit
einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Zigen pro Jahr;

"GroBflughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von Gber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung"
der Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbil-
dung dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

"Ausarbeitung von Larmkarten" die Darstellung von Informationen Uber die aktuelle
oder voraussichtliche Larmsituation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der
Uberschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Per-
sonen in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem be-
stimmten Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;

"strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene
Larmquellen zurlickzufihrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fur
die Gesamtprognosen fir ein solches Gebiet;

"Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert fiir Lgen 0der Laignt und
gegebenenfalls Lya, 0der Leening, bei dessen Uberschreitung die zustdndigen Behérden
LadrmschutzmaBnahmen in Erwagung ziehen oder einfihren. Grenzwerte kénnen je
nach Larmquellen (StraBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbeldrm
usw.), Umgebung, unterschiedlicher Larmempfindlichkeit der Bevoélkerungsgruppen
sowie nach den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen
der Situation hinsichtlich der La&rmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unter-
schiedlich sein;

"Aktionsplan" einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkun-
gen, erforderlichenfalls einschlieBlich der LArmminderung;

"akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaBnahmen
wie Raumordnung, Systemtechnik fir die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Larm-
schutz durch SchallddmpfungsmaBnahmen und Schallschutz an den Larmquellen;

"Offentlichkeit" eine oder mehrere natirliche oder juristische Personen sowie gemaR
den nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organisa-
tionen oder Gruppen dieser Personen.

Die vollstandige EU-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter anderem unter

www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf

eingesehen werden.
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Anhang IV
Wirkung von LarmminderungsmaBBnahmen im StraBenverkehr

Hinweis: Die nachfolgenden Tabellen stammen aus einem Forschungsvorhaben aus dem Jahr
20107, Nicht alle Angaben entsprechen deshalb dem aktuellen Stand der Technik. Die Tabelle
ist aber dennoch geeignet, einen Uberblick zu bieten, welches MaBnahmenspektrum zur
Larmminderung geeignet ist und mit welcher Pegelminderung in etwa gerechnet werden
kann.

StraBenverkehrslarm

Vermeidung von Larmemissionen

" Mobilitatsmanagement
" Offentlichkeitsarbeit

MalRnahme |Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele

Forderung des Umweltverbundes

" Integrierte Stadt-und Ver-  |*  Substitutionvon |*  Verkehrsmenge " langfristig *  Anteil Umweltverbund am
kehrsplanung Kfz-Fahrten durch -30 % ->-1,5 dB(A) Modal-Split Durchschnitt

*  Nutzungsmischung FahrtenimUm- =  Verkehrsmenge Deutschland West: 44% [1]

*  Férderung Umweltverbund weltverbund -50 % -> -3 dB(A) *  Anteil Umweltverbund am

*  Forderung multimodaler "  Verkehrsmenge Modal-Split Freiburg: 61% [1]

Verkehre -90% -> -10 dB(A) *  Anteil Umweltverbund am
®  Beschrankung des Kfz- Modal-Split Ziirich: 72% [1]
Verkehrs

Foérderung stadtvertrag

licher Glterverkehr

®  Forderung Schienengliter-  [*  Reduktion des *  Abnahme SV-Anteil " mittel- bis langfristig |®  Minderungspotenzial des Vor-
verkehr Stralengiterver- (Stadtstraen) von 10 beifahrtpegels von Nutzfahr-
*  Gleisanschlussverkehr kehrs (und damit auf5 % ->-1,8 dB(A) zeugen 5-6 dB(A) [2]
" dezentrale Glterverkehrs- des SV-Anteils) |*  Reduktion SV-Anteil
zentren durch Verlagerung (StadtstraBen) von 10
*  Stadt-Logistik auf andere Ver- auf 1% -> -3 dB(A)
kehrsmittel sowie |=  Faustformel: Die Re-
Bindelung der duktion einer Lkw-Fahrt
Fahrten entspricht der Minde-
rung um ca. 20 Pkw-
Fahrten
Verminderung von Larmemissionen
MalRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele

Verlangsamung des Kfz-Verkehrs

®  Beschrankung der zulassi-

Reduzierung der

Reduktion von 130 auf [®

-1,5dB(A)
Reduktion von 50 auf
30 km/h-> -2,4 dB(A)

kurz- bis mittelfristig

Vielzahl im gesamten Bun-

gen Hochstgeschwindigkeit Larmbelastung 100 km/h (Autobahn) -> desgebiet
®  verkehrsberuhigte Gestal- durch Senkung -1dB(A)

tung von Stralen der Geschwindig- [*  Reduktion von 130 auf
= Offentlichkeitsarbeit keit 80 km/h (Autobahn) ->

bungslarmrichtlinie", Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung (2010)

Planungsbuero Richter-Richard, "Wirksamkeit und Effizienz kommunaler MaRnahmen zur Einhaltung der EG-Luftqualitats- und Umge-
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MaRnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

*  BeiErgénzung von
Tempo 30-Zonen um
bauliche Manahmen
entspricht, Reduktion
von 40 auf 30 km/h ->
-1,2dB(A)

Verstetigung des Verkehrsflusses

®  Signalsteuerung ("Griine
Welle")

*  StraRenum- und -riickbau

®  Ausbau von ausreichend
dimensionierten Parkstreifen

®  Umgestaltung von Knoten-
punkten

"  Kreisverkehrsplatz anstatt
LSA-gesteuerter Knoten-
punkt

® gesonderte Linksabbiege-
fahrstreifen oder Verbot des
Linksabbiegens

® Unnoétige Be-
schleunigungs-
und Verzoge-
rungsvorgange
werden vermieden

*  Reduktion um -2 bis
-3dB(A)

Reduktion um -

0,5 dB(A) bei Kreisver-
kehrsplatz anstatt Kno-
tenpunkt [6]

" mittel- bis langfristig

"  Vielzahl von Beispielen im
gesamten Bundesgebiet

Leise Fahrbahnbelage

®  Sanierung schadhafte Fahr-
bahndecke

®  Geschwindigkeitsbeschran-
kungen auf Pflasterbelagen

" leise Pflasterbelage

"  Austausch Pflasterbelage
gegen Asphalt

*  Einsatz larmmindernde As-
phaltdeckschichten

® Reduzierung der
Reifen-Fahrbahn-
gerausche

"  konventionelle Sanie-
rung der Fahrbahnde-
cke ->-0,5 bis
-1,5dB(A)

=  Split-Mastix-Belag
(SMA) gegentiber As-
phaltbeton ->-2 bis
-3 dB(A)

= dichte Oberflache: bei
Pkw -> -2 bis -4 dB(A),
Lkw -> -2 dB(A) [4]

®  Porous Mastix Asphalt
(PMA) gegentiber As-
phaltbeton -5 dB(A) [3]

= offenporige Deckschicht
>50 km/h: Pkw-> -6 bis
-8 dB(A), Lkw -> -4 bis
-5 dB(A) [4]

" semidichte Belage AC
MR 4/8 gegentiber As-
phaltbeton -> -3 dB(A)
Ersatz Asphaltbeton-
durch "Disseldorfer
Asphalt" < 50 km/h bis
zu -3,5 dB(A)

®  Gummiasphalt, erst
teilweise erprobt, -6 bis
-7 dB(A)

® unebenes Pflaster von
50 auf 30 km/h ->
-3 dB(A)

"  Ersatz unebenes Pflas-
ter durch SMA bei
50 km/h -> -3 bis
-7 dB(A)

*  kurz- bis mittelfristig

Augsburg: zweilagiger offen-

porigen Fliisterasphalt bei 50-

70 km/h -> -5 dB(A) [5]

® Disseldorfer Asphalt: in VIE-
LEN Stadten zwischenzeitlich
Standardbauweise

*  Gummiasphalt: Schwerin und

Osterreich
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Verlagerung von Larmemissionen

Maflnahme |Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Verlagerung/Blndelung von Pkw-Verkehren
* Hierarchisierung des Netzes (*  Verlagerungauf |® Verkehrsmenge-30% [* langfristig " Infast jeder Stadt zu finden

verbote/-beschrankungen
Vorzugsrouten
Lenkung des Lkw-Verkehrs

und/oder zeitliche
Verlagerung des
Giiterverkehrs
(Reduzierung SV-
Anteil) auf weniger
empfindliche Stra-
Ren

Stadtstraen von 10 auf
0 %->-5,1 dB(A)
Reduktion SV-Anteil
StadtstraRen von 5 auf
0% ->-3,3 dB(A)
Verbot von schweren
Nutzfahrzeugen ->

-1 dB(A)

mit entsprechender StralRen- weniger empfindli- ->-1,5dB(A)
gestaltung che Strale, Bin- |*  Verkehrsmenge -50 %
" steuernde und lenkende delung auf Haupt- -> -3 dB(A)
MafRnahmen verkehrsstraBen (= Verkehrsmenge -90 %
®  Ortsumfahrungen, Entlas- ->-10 dB(A)
tungsstraen
" Riick-/lUmbau von Stralen
Verlagerung/Blundelung Guterverkehr
"  Gebietsbezogene Verkehrs- |*  Raumliche *  Reduktion SV-Anteil *  kurz- bis mittelfristig [* In fast jeder Stadt zu finden

Verringerung von Larmimmissionen

Strallenquerschnitten, Rick-
bau (iberbreiter Straen, An-
legen von Schutz-, Park-
oder Griinstreifen

Abstandes zwi-
schen Gerausch-
quelle und Immis-
sionsort

pelung des Abstandes
zwischen Gerausch-
quelle und Immission-
sort -> -3 dB(A)
Abriicken um eine
Fahrbahnbreite von 12
auf 15 m ->-0,5 bis
-1,0 dB(A)

Abriicken von 10 auf
15 m -> -2 dB(A)
Abriicken von 10 auf
20 m-> -4 dB(A)

MafRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Schallabschirmung
" Wande, Wélle, Larmschutz- |*  Abschirmung in ® Einhausungen/ Tunnel |* langfristig * Beispiele sind fast Uberall in
bebauung, Troglagen, Tun- der Schallausbrei- -> Beseitigung der unterschiedlichsten Ausbau-
nel, Einhausungen tung Larmquelle formen zu finden
*  Léarmschutzwénde /
-wélle -> -5 bis
-15 dB(A) [3]
Vergroflerung Abstand Emissionsort - Immissionsort
" Veranderte Aufteilungvon  |*  VergroBerung des |®  Faustformel: Verdop- [® langfristig = (Uberall zu finden

Schallddmmung von AuRenbauteilen

Schallschutzfenster, ge-
dammte Beliftung, gedamm-
te Rollladenké&sten usw.

Verbesserte
Schallddmmung
der AuRenbauteile

Schallschutzfenster-
klasse 1 -> Schall-
dammmal -25 bis -

kurz- bis mittelfristig

= Uberall zu finden

gen

der AuBenbauteile;

schitzenswerter 29 dB(A) bis Schall-
Raume; keine schutzfensterklasse 6
Minderung des -> Schalldd@mmmaf
Aulenpegels 50 dB(A))
® Verglasung von Balkonen, |* Verbesserte = JenachBautyp->5 |® mittel- bis langfristig |*  Uberall zu finden
Terrassen oder Laubengén- Schallddmmung bis -15 dB(A)
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MalRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
keine Minderung
des AuRenpegels
"  Absorbierende Fassaden " Verbesserte ® Je nach baulicher mittel- bis langfristig  |*  Immer haufiger zu finden
Schalld@mmung Ausbildung -> -2 bis
der AuRenbauteile, -5 dB(A)
Gliederung der
Fassade
Umbau/Neubau von Gebauden
*  Qualifizierter Grundriss " Bauliche Verénde- |*  Durch Selbstabschir- mittel- bis langfristig |®  Immer haufiger zu finden

rungen am Ge-

mung->mindestens

baude (empfindli- 5 dB(A), sonst

che Raume zur -10 dB(A), bis zu

larmabgewandten -20 dB(A)

Seite)
*  Vorbauten, Pufferzonen * Neue Gebdude als |*  Durch Selbstabschir- mittel- bis langfristig  |®  Immer haufiger zu finden
*  BaullickenschlieBung durch Lérmschirm mung-> mindestens -

Gebaude oder Wande

5 dB(A), sonst
-10 dB(A), bis zu

-20 dB(A)
Bauleitplanung
®  Verdnderung der Baustruktur |*  Festsetzungvon |®  Durch Selbstabschir- langfristig *  Immer haufiger eingesetzt
durch Festsetzungen im Be- Hohe und Stellung mung-> mindestens -
bauungsplan neuer Gebaude 5 dB(A), sonst
-10 dB(A), bis zu
-20 dB(A)
®  Veranderung der zulassigen |®  Nutzungsénderung |®  Hohere zulassige langfristig ®  Haufig eingesetzt

Nutzung im Flachennut-
zungsplan/Bebauungsplan

hin zu einer un-
empfindlicheren
Nutzung
Austrocknen von
Wohnnutzungen in
stark belasteten
Bereichen

Schallpegel nach DIN
18005

Aufldsung des Larm-
konflikts
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